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m VerkehrserschlieBungs- und MaBnahmenkonzept

fur das Gewerbegebiet Niederschonhausen in Berlin-Pankow

1  Aufgabenstellung und Hintergrund

Das Gewerbegebiet Niederschonhausen (Buchholzer Str) liegt im Berliner Bezirk Pankow
und wird durch die Buchholzer StraBe, die WackenbergstraBBe, die GrumbkowstraBe und die
Blankenburger StraBBe erschlossen. Das Gewerbegebiet ist ein historisch gewachsener innerstad-
tischer Gewerbestandort, der von Wohnsiedlungen (vornehmlich Einfamilienhdusern) umgeben
ist. Somit befindet sich das ca. 40 ha gro3e Gewerbegebiet in einer Insellage. Die Prdgung des
Gewerbegebietes ist durch unterschiedliche GrundstiicksgroBen, diverse Branchen, zum Teil un-
bzw. untergenutzte Altbestdnde mit Erweiterungs-, Erneuerungs- und Verdichtungspotenzialen

sowie moderne innovative Anlagen gekennzeichnet.

Die im Bestand vorherrschende gewerbliche Nutzung ist von Verdrangung durch Einzelhandels-
und Wohnnutzungen gefdhrdet. Das Gewerbegebiet ist nur teilweise durch & 34 BauGB
(Zuldssigkeit von Vorhaben im Zusammenhang bebauter Gebieten) vor Flichenkonkurrenz ge-
schiitzt. Insbesondere fiir den sidlichen, tiber die Blankenburger StraBBe erschlossenen Bereich mit
einer Gemengelage aus grof3flachigem Einzelhandel, Autohdusern und Gewerbebetrieben unter-
schiedlicher Art ist eine eindeutige planungsrechtliche Beurteilung auf der Grundlage des § 34
Abs. 2 BauGB i. V. m. § 8 BauNVO nicht moglich. Zur Sicherstellung einer geordneten Entwicklung
des bestehenden Gewerbegebiets und Sicherung der gewerblichen Nutzungen hat der Bezirk
Pankow ein Bebauungsplanverfahren gestartet (Aufstellungsbeschluss September 2018).

Um hierbei eine geordnete stadtebauliche Entwicklung mit einer akzeptierten und tragfahigen
verkehrlichen ErschlieBung zu gewahrleisten, ist eine vertiefte Betrachtung der verkehrlichen
ErschlieBungssituation erforderlich. Insbesondere in der WackenbergstraBe fiihlen sich
Anwohnende durch gewerblichen Verkehr belastet. In den letzten Jahren haben sich die Konflikte
auch durch neue Wohnbebauung an der GrumbkowstraBBe verstarkt. Dies hat unter anderem zur
Bildung einer Biirgerinitiatve (BI) beigetragen, die sich gegen Belastungen der Anwohnenden
durch Verkehr aus dem Gewerbegebiet engagiert. Des Weiteren ist an der GrumbkowstraBBe die
Errichtung eines Schulstandorts vorgesehen, was die Vereinbarkeit mit dem vom Gewerbegebiet
verkehrlich gepragten Charakter dieser StraB3e vor besondere Herausforderungen stellt.

Zur Losung dieser Konflikte ist die Entwicklung eines VerkehrserschlieBungs- und
MaBnahmenkonzepts erforderlich.

Die verkehrliche Funktionsfahigkeit des Gewerbegebietes Niederschonhausen muss vor dem
Hintergrund seiner besonderen Lage, umgeben von Wohngebieten, nachhaltig gesichert werden,
um langfristig die wirtschaftliche Wettbewerbsfahigkeit des Standortes zu gewahrleisten. Eine
zentrale Voraussetzung hierfiir ist die Sicherstellung einer langfristig tragfahigen duBeren und
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inneren ErschlieBung. Diese dient als Grundlage fiir eine moglichst konfliktarme Abwicklung des
Gewerbeverkehrs, wobei zukiinftige gewerbliche und stddtebauliche Entwicklungen, wie bei-
spielsweise die Einrichtung eines Schulstandortes, mitberiicksichtigt werden missen.

Ziel des Konzepts ist die Verbesserung der verkehrlichen Rahmenbedingungen fiir die ansassi-
gen Gewerbetreibenden und somit die Starkung der wirtschaftlichen Wettbewerbsfahigkeit des
Standorts. Dafilir miissen Losungen entwickelt werden, die sowohl fiir die Gewerbetreibenden als
auch fiir die Anwohnenden tragfahig sind. Denn eine hohe Akzeptanz des Wirtschaftsverkehrs
seitens der Anwohner tragt auch zum Erfolg der ansdssigen Unternehmen bei. Es ist daher es-
senziell, kurzfristig umsetzbare und gleichzeitig langfristig nachhaltige sowie umweltvertragliche
Ansatze zu erarbeiten, die eine Balance zwischen den Bediirfnissen des Gewerbegebietes und der
Wohnbevdlkerung schaffen.

Aufgabenstellung und Hintergrund | 2
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2  Arbeitsprogramm [ Methodik

Das Programm zur Erarbeitung des VerkehrserschlieBungs- und MaBnahmenkonzepts orien-
tiert sich am (blichen Prozess der Verkehrsplanung aus Grundlagenermittlung mit Bestands-
und Konfliktanalyse, MaBnahmenkonzeption und Ableitung von Handlungsempfehlungen. Der
Projektablauf ist in der folgenden Abbildung 2-1 schematisch dargestellt.

roeitspaket beitspaket I | 111 veitspaket
ndlagenermitt- MaR n- MaRnahmen- Empfehlungen und
lung, Bestandsanalyse konzeption Stufe | konzeption Stufe Il Zusammenfassung

3

Kommunikation, Beteiligung,
Abstimmung

{3

Abbildung 2-1 Ablauf der Untersuchung

Fiir eine fachlich fundierte Analyse und Bewertung der vermuteten ErschlieBungsdefizite wurden
wahrend der Konzepterarbeitung neben der Auswertung diverser vorliegender Datengrundlagen
umfassende Verkehrsbeobachtungen und -erhebungen vor Ort durchgefiihrt. So erfolgte im
Rahmen der Bestandsanalyse zunachst die Beschaffung und Auswertung der fiir die Entwicklung
des ErschlieBungs- und MaBnahmenkonzepts erforderlichen Grundlagen. Des Weiteren wur-
de eine Ortsbegehung zur Analyse der Verkehrssituation und -erschlieBung des motorisierten
Individualverkehrs (MIV) und des Umweltverbunds durchgefiihrt, bei der erste Defizite und
Potenziale erfasst werden. Ebenso wurde eine Untersuchung und Beurteilung der Situation im
ruhenden Verkehr durchgefiihrt. An einem reprasentativen Werktag (24.08.2022) wurde tagsiiber
wahrend der Kernarbeitszeiten eine Bewertung der Auslastung der vorhandenen Stellplatze im
offentlichen StraBenraum im Untersuchungsgebiet sowie dem direkten Umfeld durchgefiihrt.

Zusatzlich erfolgte im Rahmen des ersten Arbeitspakets am 11.10.2022 die Durchfiihrung einer
Kordonerhebung zur Ermittlung der durch das Gewerbegebiet erzeugten Verkehre an einen Werktag.
Es wurde hierbei fiir die einzelnen Querschnitte, die die Zugdnge zum Gewerbegebiet darstellen, je-
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weilsder Anteil desdurch das Gewerbegebiet verursachten Verkehrsam Gesamtverkehrsaufkommen
ermittelt. Die Fahrzeuge wurden hierbei mithilfe einer Nummernschilderkennung identifiziert und
die Aufenthaltsdauer im Gebiet ermittelt. Abhdngig von ihrer Aufenthaltsdauer im Gebiet wurden
sie als Quell- und Zielverkehr oder als Durchgangsverkehr klassifiziert. Hieraus wurde die quanti-
tative Wirkung des Gewerbegebiets auf die Verkehrssituation im Umfeld abgeleitet.

Im Zuge der MaBnahmenentwicklung erfolgte unter Berilicksichtigung der im ersten
Arbeitspaket identifizierten Defizite und Potenziale die Entwicklung von MaBnahmen zur
Behebung der festgestellten Defizite. Hierzu zdhlen MaBnahmen zur gesamthaften Reduktion
des gewerblichen Verkehrsaufkommens, zur Ordnung und Lenkung des gewerblichen Verkehrs
weg von sensiblen Bereichen insbesondere im NebenstraBennetz, zur Behebung vorhandener
Defizite in der Verkehrsinfrastruktur und zur Reduzierung verkehrlicher Emissionen etwa durch

Geschwindigkeitsreduzierungen.

Vorgesehen war im urspriinglichen Angebot die Konkretisierung der Uberlegungen und die
Ausarbeitung einer Vorzugsvariante in Vorbereitung einer Umsetzung. Im Zuge der Abstimmungen
mit den fiir Verkehr zustidndigen Fachbehdrden im Land Berlin (Senatsverwaltung fiir Mobilitat,
Verkehr, Klimaschutz und Umwelt) sowie dem Bezirk Pankow (Untere StraBenverkehrsbehorde)
ergab sich jedoch fiir nur relativ wenige der vorgeschlagenen MaBnahmen eine konkrete
Umsetzungsperspektive. Aus den identifizierten Defiziten lieBen sich anhand des Unfallgeschehens
keine besondere Gefahrenlagen ableiten, welche fiir verkehrsrechtliche Anordnungen wie
Durchfahrtsverbote und Geschwindigkeitsbegrenzungen zwingend vorausgesetzt werden. Neben
der fehlenden rechtlichen Grundlage verhindern auch die prekdre Finanzlage des Landes Berlins
sowie defizitare personelle Ressourcen die Umsetzung von baulichen MaBnahmen, welche zu einer
Verbesserung der Situation hatten beitragen kdnnen. Aufgrund dessen erwies sich der GrofBteil

der konzipierten MaBBnahmen als zurzeit nicht umsetzbar.

Die Leistungen der Arbeitspakete zwei und drei (Erstellen von Konzepten in Varianten, Vertiefte
Priifung der Vorzugsvariante) konnten aus diesem Grund nur teilweise durchgefiihrt werden.

Es gibt zur verkehrlichen ErschlieBung des Gewerbegebiets bereits seit Jahren laufende
Voriiberlegungen und Abstimmungen, die bei der MaBnahmenentwicklung berlicksichtigt wurden.
So wurde bereits im Jahr 2019 die Verkehrssituation durch Studenten der TU Berlin untersucht,
wobei auch Losungsansdtze fiir eine Verbesserung der Verkehrssituation erarbeitet wurden'.
Weiter gab es eine Vielzahl an Vorabstimmungen und Gesprachen zwischen dem Bezirk Pankow,
dem Land Berlin, den Gewerbetreibenden und der Anwohnerschaft. Eine Ubersicht iiber die
Zeitschiene und die wesentlichen Termine in Zusammenhang mit der verkehrlichen ErschlieBung

1 Technische Universitat Berlin | Fachgebiet integrierte Verkehrsplanung: Mobilititskonzept fur das Gewerbegebiet Niederschénhausen | Berlin
2020
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des Gewerbegebiets befindet sich in der Anlage 1. Die Leistungsbeschreibung der Untersuchung
wurde durch das Biiro fiir Wirtschaftsforderung des Bezirks Pankow in enger Zusammenarbeit
mit dem Stadtentwicklungsamt (Stabstelle Koordinierung Infrastruktur - Standortentwicklung
und Fachbereich Stadtplanung) erstellt und mit der Senatsverwaltung fiir Mobilitat, Verkehr,
Klimaschutz und Umwelt (SenMVKU) abgestimmt.

Es wurde im Bezirk Pankow eine ressortiibergreifende Steuerungsgruppe unter der Leitung
des Biiros flir Wirtschaftsforderung gebildet, in der das Stadtentwicklungsamt, das StraBen-
und Griinflichenamt sowie das Umwelt- und Naturschutzamt kontinuierlich vertreten waren.
Zum Auftakt der Untersuchung wurde am 25.08.2022 ein Gesprach mit Vertreter:innen der
Birgerinitiativen, der Anwohnerschaft sowie ansdssigen Unternehmen durchgeflihrt, um die zen-
tralen wahrgenommenen Probleme zu besprechen. Die SenMVKU und die obere wie auch untere
StraBenverkehrsbehdérden wurden im Zuge von Abstimmungsgesprachen eingebunden, um insbe-
sondere die Genehmigungsfahigkeit von vorgeschlagenen MaBnahmen zu priifen. Weiter erfolg-
ten Abstimmungen mit den Berliner Wasserbetrieben, um Anforderungen an die Anpassung be-
stehender StraBenquerschnitte und zur Errichtung einer neuen ErschlieBungsstra3e zu definieren.
Am 25.09.2023 wurden die Ergebnisse der Untersuchung im Zuge einer Informationsveranstaltung
vorgestellt. Weiter erfolgte eine Vorstellung der Untersuchung im Rahmen einer Sitzung des
Bauausschusses am 01.02.2024. Eine Ubersicht der in diesem Zusammenhang gestellten Fragen
befindet sich in Anlage 2.
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3  Bestands- und Konfliktanalyse

Im folgenden Kapitel werden die raumliche Lage sowie die derzeitige ErschlieBung des Plangebiets
beschrieben und die aktuelle verkehrliche Situation (Analyse-Zustand) dargestellt.

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebiets

Der Gewerbestandort Niederschonhausen befindet sich im Bezirk Berlin-Pankow. Der
Gewerbestandort ist aufgrund heranriickender Wohnbebauungen historisch in einer Insellage
gewachsen. Am Standort selbst sind viele verschiedene Gewerbebetriebe ansadssig, die sich
hinsichtlich ihrer FlachengroBen stark unterscheiden. Aufgrund dieser Charakteristik und
des teilweise veralteten und ungenutzten Altbestands verfiigt das Gebiet lber Erneuerungs-,
Nachverdichtungs- und Erweiterungsmoglichkeiten flir Gewerbebetriebe.

Die folgende Abbildung 3-6 gibt einen Uberblick zur Lage des Plangebiets im bestehenden
StralBennetz sowie zum Untersuchungsraum. Das Plangebiet selbst umfasst hier das Gewerbegebiet
Niederschonhausen mit den dort angesiedelten Nutzungen im Bereich des Gewerbes und des
Einzelhandels. Der Untersuchungsraum umfasst das Umfeld des Plangebiets, durch das die
ErschlieBung des Gewerbegebiets erfolgt und in dem von Auswirkungen durch den gewerblichen
Verkehr ausgegangen werden kann. Die Abbildung verdeutlicht die Insellage des Gewerbestandorts
Niederschonhausen. Die groBraumige Anbindung in Richtung Westen an die Bundesstral3e B 96a
und in Richtung Osten in Richtung der Bundesautobahn A 114 verlaufen durch von Wohnnutzung
gepragte Gebiete, woraus sich eine Vielfalt von Konflikten ergibt.

Es wurde im Zuge der Vorabstimmungen zum Konzept gepriift, ob auch eine Betrachtung der
nordlichen Gebiete im Bereich des Rosenthaler Grenzwegs sowie der StraBe 52 erfolgen soll. Fir
die ErschlieBung des Gewerbegebiets sind diese StraBen allerdings nicht relevant. Gewerbliche
Verkehre konnen dort auch aufgrund der geringen StraBenquerschnitte und der Gestaltung und
Funktion als Wohnwege nicht verkehren. Die dort bestehenden Defizite sind unabhdngig von
einem ErschlieBungskonzept fiir das Gewerbegebiet zu betrachten.
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Plangebiet
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Abbildung 3-1 Lage des Plangebiets und des Untersuchungsraums

3.2 Nutzungsstruktur

3.2.1 Wesentliche Kenndaten des Plangebiets und des Untersuchungsraums

DasPlangebietumfassteine Flache von ca.40ha.MitStand 2021 waren 263 Unternehmen ausunter-
schiedlichen Branchen (u. a. verarbeitendes und produzierendes Gewerbe, Handwerk, Baubranche,
Kfz-Dienstleistungen und Entsorgung)? angesiedelt, die insgesamt eine Beschiftigtenzahl von ca.
5.000 aufweisen?.

Der Untersuchungsraum im Umfeld des Planungsgebiets ist im Wesentlichen durch Wohnnutzung,
Einzelhandel, soziale und bildungsbezogene Einrichtungen sowie Griinanlagen geprdgt. Dabei
liegt die Einwohnerdichte zwischen 31 und 250 Einwohnern [ ha. Insbesondere westlich des
Plangebiets ist die Einwohnerdichte in durch Mehrfamilienhdusern gepragten Bereichen relativ
hoch. Ostlich des Plangebiets ist eine Bebauung in Form von Einfamilien- und Doppelh4usern mit
etwas geringeren Einwohnerdichten vorherrschend®.

2 LOKATION:S Partnerschaft fur Standortentwicklung: Bestandsaufnahme des Gewerbegebietes »Buchholzer StraBe« in Pankow | Berlin 2021
3 Wirtschaftsférderung Berlin-Pankow: Gebietsdialog Verkehr 05.04.2019, Stichpunkte Einfihrung | Berlin 2022

4 Amt fir Statistik Berlin-Brandenburg: Einwohnerdichte [Einwohner/ha] und Verinderung der Einwohnerdichte [Einwohner/ha] von 2022 gegen-
uber 2021 auf Ebene der Block- und Blockteilflichen der Karte 1. 5.000 (ISU5, Raumbezug Umweltatlas 2021) | Berlin, 2023
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Abbildung 3-2 Einwohnerdichte im Plan- und Untersuchungsgebiet

Der Modal Split im Bezirk Berlin-Pankow fiir alle Nutzungen teilt sich auf in FuBverkehr,
Radverkehr, MIV und OPNV. Die gréBten Anteile werden iiber alle Wege vom OPNV mit rund 30 %
und FuBverkehr mit rund 29 % eingenommen. Dahinter folgen der Radverkehr mit rund 21 %
und der MIV mit 20 %?. Fiir das Gewerbegebiet ist aufgrund der zwar vorhandenen aber in der
Qualitat fiir den Bezirk Pankow unterdurchschnittlichen Qualitit der ErschlieBung im OPNV und
Radverkehr von einem hoheren Anteil des Kfz-Verkehrs am Gesamtverkehrsaufkommen auszuge-
hen.

3.2.2 Zielorte im Untersuchungsraum

Verkehr ist in der Regel kein Selbstzweck, sondern dient dem Erreichen von Zielorten. Diese
Zielorte konnen dabei sowohl End- als auch wiederum Ausgangspunkt eines Weges sein. Die
ldentifizierung und das Aufzeigen wichtiger Zielorte erfolgt, um prioritdre Wegebeziehungen und
Handlungserfordernisse im Sinne einer attraktiven und funktionalen Gestaltung der Verkehrswege
im Untersuchungsgebiet herauszuarbeiten. Zielorte von besonderer Bedeutung bzw. mit hohem
Publikumsverkehr miissen im Rahmen der Zielnetze mdglichst direkt erreichbar sein, um
entsprechend eine attraktive ErschlieBung im jeweiligen Verkehrstrager sicherzustellen.

5 TecHniscHe UniversiTaT DRespen (HRsG.): Forschungsprojekt Mobilitét in Stddten - SrV 2018, Tabellenbericht zum Forschungsprojekt »Mobilitdt in
Stadten -SrV 2018« in Berlin Pankow | Dresden, 2019
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Neben dem Plangebiet selbst, in dem gewerbliche Betriebe insbesondere fiir Beschaftigte und den
Wirtschaftsverkehr wichtige Ziele darstellen, bestehen im Untersuchungsraum eine Vielzahl wei-
tere Ziele insbesondere im Bereich sozialer Einrichtungen, Bildungseinrichtungen, der Freizeit und
im Einzelhandel. In der nach folgenden Abbildung 3-3 werden die identifizierten Zielorte von be-
sonderer Bedeutung nach unterschiedlichen Funktionen innerhalb des Untersuchungsraums dar-
gestellt. Zur Wahrung der Ubersichtlichkeit nicht vollstindig dargestellt sind Kindertagesstitten,
die sich insbesondere westlich des Plangebiets befinden.

X nlage \{"%ﬁ@
% e )
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Soziale Infrastruktur ~ ohne MaBstab

& Nahversorgung

/ Bildungseinrichtung
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Sport

Abbildung 3-3 Soziale Infrastruktur und Nahversorgung in der Umgebung des Plangebiets
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Kartengfundlage | © OpenStreetMap-Mitwirkende, www.openstreetmap.org (CC-BY-SA 2.0

Es zeigt sich, dass im Umfeld des Plangebiets eine starke Nutzungsdurchmischung besteht.
Westlich und siidlich des Plangebiets existieren mehrere Schulen und Kitas, woraus ein beson-
deres Erfordernis fiir die Sicherung der Schul- und Kitawege abzuleiten ist. Dies bedeutet sowohl
eine Sicherung von FuB- und Radwegen zwischen Norden und Siiden als auch zwischen Ost und
West, da sich 6stlich des Plangebiets keine Schulen und nur vereinzelt Kitas befinden.

Im Umfeld an den {ibergeordneten StralBen befinden sich Einzelhandelseinrichtungen, durch die
eine Nahversorgung fiir das Umfeld flachendeckend auch fuBlaufig gesichert ist. Da die groBe-
ren Einzelhandelseinrichtungen sich samtlich an der Blankenburger StraBe, DietzgenstraBe und
Pasewalker StraBBe befinden, ist davon auszugehen, dass Kfz-Verkehre im Zusammenhang mit dem
Einzelhandel bereits im Bestand groBenteils im libergeordneten StraBennetz abgewickelt werden.
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3.3 Verkehrssituation im motorisierten Individualverkehr

3.3.1  ErschlieBung durch den motorisierten Individualverkehr

In der folgenden Abbildung 3-4 ist grafisch eine Ubersicht iiber das umliegende {ibergeordnete
StraBennetz® sowie das bestehende Wegweisungssystem zum Plangebiet gegeben. Zukiinftig sind
bezogen auf das geplante iibergeordnete StraBennetz Berlins fiir das Jahr 2030 keine Anderungen

N
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e

der Einstufungen im Umfeld vorgesehen’.

(ohne MaBstab)
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Bestand 2023 und Wegweisung
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Q offizielles Wegweisungssystem
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Kartengrundlage | © OpenStreetMap-Mitwirkende, www.openstreetmap.org (CC-BY=-SA 2.0)

Abbildung 3-4  ErschlieBung des Plangebiets durch den motorisierten Individualverkehr

Die ErschlieBung des Plangebiets erfolgt liber die libergeordnete StraBenverbindung im Siiden
(Blankenburger StraBe) sowie Uber die ErganzungsstraBen GrumbkowstraBe im Osten und
Buchholzer StraBBe | Schénhauser StraBBe /| MarienstraBe im Norden. Weiterhin dienen im Umfeld
des Plangebiets StraBenverbindungen der Kategorien Stufe Il - |II (DietzgenstraBe und Pasewalker
StraBe) der groBraumigen Verteilung des Verkehrs mit Anbindung an die Bundesautobahn A 114
sowie das Berliner Stadtzentrum und das Brandenburger Umland.

6 Kategorisierung entsprechend: SenaTsvERWALTUNG UMWeLT, VERKEHR, UND KumascHuTz BeruN (SENUVK | HRrsG.): StaptenwickLunspLAN MOoBILITAT UND VERKEHR BERLIN 2030
(SepMoVE 2030) | BerLN, 2021€t FORSCHUNGSGESELLSCHAFT FUR STRASSEN- UND VERKEHRSWESEN (FGSV/ | Hrse.): Richtlinien fiir integrierte Netzgestaltung (RIN) |
S. 15 - Tab. 5 | K8In, 2008.

7 SENATSVERWALTUNG FUR STADTENTWICKLUNG UND UMweLT, MoBILTAT, VERBRAUCHER- UND KumascHUz Berun (SENUMVK | Hrsc.): UBERGEORDNETES STRASSENNETZ VON BERLN,
Pianung 2030 (Stanp Januar 2023): https://www.berlin.de/sen/uvk/verkehr/verkehrsplanung/strassen-und-kfz-verkehr/uebergeordnetes-strassennetz/
[Zugriff am 28.02.2023].
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Es besteht ein Wegweisungssystem, mit dem der aus Westen kommende Verkehr von der
DietzgenstraB3e lber die Blankenburger Stral3e und die GrumbkowstraBe zum Gewerbegebiet ge-
lenkt werden soll. Aus Richtung Osten besteht ebenfalls ein Wegweisungssystem, das den Verkehr
von der Pasewalker StraBe liber die Blankenburger StraBe und GrumbkowstraB3e leitet. Da an-
dere Routen insbesondere fiir aus / in nordlicher Richtung verkehrende Fahrzeuge kiirzer sind,
ist die Wirkung der Wegweisung fiir Verkehre aus diesen Richtungen erwartbar eingeschrankt.
Weiter sind nicht alle Grundstiicke im Gebiet nur lber die Grumbkowstra3e und Blankenburger
Stral3e erschlossen. Der gewerbliche Verkehr nutzt deshalb ebenfalls die Buchholzer StraBe, die
Schdnhauser und MarienstraBBe sowie die WackenbergstraBe, um das Plangebiet zu erreichen

beziehungsweise zu verlassen.

3.3.2 Verkehrsaufkommen im Untersuchungsraum

Vorliegende Verkehrserhebungsdaten

Zur Ermittlung des bestehenden Verkehrsaufkommens wurde zunéchst auf eine vom Bezirksamt
Pankow von Berlin beauftragte Erhebung der PTV Transport Consult GmbH aus dem Jahr 2019
(KW 43, 21. - 27.10.2019) und verschiedene erganzende Erhebungen des Landes Berlin aus den
Jahren 2019 - 2022 zuriickgegriffen. Die Tabelle 3-1 und Abbildung 3-5 zeigen die Zeitrdume
und Standorte der durchgefiihrten Verkehrserhebungen der PTV Transport Consult GmbH und des
Landes Berlin.

Tabelle 3-1 Ubersicht der Zahlstandorte | Knotenpunkte und Querschnitte

Iz(;:zibneu_ng Art Zei;c\;la;:um Zeitsrgum Standort Datum
PTV Transport Consult GmbH

K1 Knoten 7 - 19 Uhr - Dietzgenstr. [ Schillerstr. KW 43 2019
K2 Knoten 7 - 19 Uhr 0-24Uhr  Charlottenstr. Rosenthaler Grenzweg KW 43 2019
K3 Knoten 7 - 19 Uhr - Buchholzer Str. | Waldemarstr. KW 43 2019
K4 Knoten 0 - 24 Uhr - Dietzgenstr. [ Beuthstr. KW 43 2019
K5 Knoten 0 - 24 Uhr 0-24Uhr  Wackenbergstr. [ Grumbkowstr. KW 43 2019
K6 Knoten 0 - 24 Uhr - Blankenburger Str. [ Zimbelstr. KW 43 2019
K7 Knoten 7 - 19 Uhr 0 - 24 Uhr Blankenburger Str. [ Buchholzer Str. KW 43 2019
K8 Knoten 7 -19 Uhr 0-24Uhr  Blankenburger Str. [ Grumbkowstr. KW 43 2019
K9 Knoten - 0 - 24 Uhr Buchholzer Str. | Grumbkowstr. KW 43 2019
K10 Knoten 7 -19 Uhr - Schonhauser Str. [ Marienstr. KW 43 2019
Land Berlin

Bestands- und Konfliktanalyse | 11



m VerkehrserschlieBungs- und MaBnahmenkonzept

fur das Gewerbegebiet Niederschonhausen in Berlin-Pankow

K11 Knoten 7 -19 Uhr - Dietzgenstr. [ Blankenburger Str. 22.06.2022
K12 Knoten 7 - 19 Uhr - Pasewalker Str. [ Blankenburger Str. 06.05.2021
K13 Knoten 7 -19 Uhr - Pasewalker Str. [ Marienstr. 22.10.2019

PTV Transport Consult GmbH

QS 1 Querschnitt 7 Tage Buchholzer Str [ Beuthtr. KW 43 2019
s 2 Querschnitt 7 Tage Wackenbergstr. (zw. Str. 103 und Ste- KW 43 2019
chowstr.)
0S3 Querschnitt 0 - 24 Uhr - Hans-Jirgen-Str KW 43 2019
QS 4 Querschnitt 7 Tage Pankower Str. KW 43 2019
QS5 Querschnitt 7 Tage StraBe 52a KW 43 2019
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Standorte der Zahlstellen von
PTV Consult GmbH &t Land Berlin

o Knotenstromzahlung
7:00 bis 19:00 Uhr)

Knotenstromzahlung
19:00 bis 7:00 Uhr

Knotenstromzahlung
0:00 bis 24:00 Uhr

Querschnittszihlung
0:00 bis 24:00 Uhr

Abbildung 3-5 Karte der Zahlstandorte | Knotenpunkte und Querschnitte

Die Erhebungen der PTV Transport Consult GmbH wurden vor der spateren COVID19-Pandemie
durchgefiihrt und sind entsprechend hierdurch nicht beeintrachtigt. Die Erhebung des Landes
Berlin wurden ebenfalls vor den MaBnahmen der COVID19-Pandemie oder auBerhalb von er-
heblichen geltenden Einschrankungen durchgefiihrt. Lediglich die Erhebung am Knotenpunkt
Pasewalker StraBe [ Blankenburger StraBe war durch die COVID19-Pandemie beeintrachtigt. Es
erfolgt deshalb im Folgenden ein Abgleich der dort erhobenen Werte mit der Verkehrsmengenkarte
des Landes Berlin flir das Jahr 2019, um eventuelle Auswirkungen abschdtzen zu kdnnen. Um ein-
heitliche und vergleichbare Verkehrsdaten zu erhalten erfolgt im ndchsten Schritt die Berechnung
des Durchschnittlichen werktaglichen Verkehrs (DTV, ).
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Durchschnittlicher werktaglicher Verkehr

Die Berechnung des durchschnittlichen werktéglichen Verkehrs (DTV, ) erfolgt in Anlehnung an das
im Ergebnisbericht zur StraBenverkehrszahlung 2019 der Senatsverwaltung fiir Umwelt, Verkehr
und Klimaschutz (SenUVK, heute Senatsverwaltung fiir Mobilitdt, Klimaschutz und Umwelt,
SenMVKU) beschriebene Hochrechnungsverfahren unter Verwendung der dort aufgefiihrten ak-
tuellen Kennzahlen®.

Zur Ermittlung des DTV, wird das gezdhlte Verkehrsaufkommen der maBgebenden Stundengruppe
zugeordnet und anhand von typischen Tagesganglinien flir den entsprechenden Zdhltag auf den
24-Stunden-Wert hochgerechnet. Die mal3gebende Stundengruppe setzt sich aus dem ermittel-
ten Verkehrsaufkommen des Zahlzeitraums von 00:00 bis 24:00 Uhr zusammen. AnschlieBend
wird mithilfe von Faktoren, die unter anderem die Lage des Zahlstandorts und den Zahlzeitraum
im Jahr berlcksichtigen, der DTV, ermittelt.

Hochrechnungsergebnisse

In der nachfolgenden Abbildung 3-6 ist das Ergebnis der Hochrechnung des durchschnittlichen
werktaglichen Verkehrs (DTVW) sowie des darin enthaltenen Schwerverkehrsanteils (SV-Anteil) auf
den fiir die ErschlieBung des Plangebiets wesentlichen StraBenziigen dargestellt.

e

Verkehrszahlen im Bestand
Hochrechnung DTVw

% Schwerverkehrsanteil [in %)]
Durchschnittl. tagl. Verkehr

[in Kfz/24h]

Legende (ohne MaBstab)

Ubergeordnetes StraBennetz
Bestand 2023 und Wegweisung

Stufe |
(groBréumige StraBenverbindung)

Stufe Il
(iibergeordnete StraBenverbindung)

&)

Stufe Il
(8rtliche StraBenverbindung)

D¢
15.500 | 790 (\i\
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Kartengrundlage | ©-0OpenStreetMap-Mitwirkende, www.openstreetmap.org (CC-BY-SA 2.0) ( ~ N\ / (StraBen mit besonderer Bedeutung)
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Abbildung 3-6  Verkehrszahlen im Bestand | Hochrechnung (DTV )

8 SENATSVERWALTUNG FUR UmMweLT, VErkerr UND Kumascrutz (SENUVK | Hrse.): StraBenverkehrszahlung Berlin Teil A | Ergebnisbericht - Verkehrsmengenkarte
DTV, Kfz/Lkw 2019 | Berlin, Stand: 30.04.2021.
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Demnach besteht entlang der Blankenburger StraBe der héchste DTV, von rund 17.800 Kfz je 24
Stunden. Der SV-Anteil betragt 5 bis 6 %, womit Werte der umliegenden libergeordneten Stra3en
(Pasewalker StraBe: etwa 4-5 O, DietzgenstraBe: 5 %) nur geringfiigig lberstiegen werden.
Auffallig ist der im Vergleich zu anderen lbergeordneten StraBen erhdhte Schwerverkehrsanteil
an der GrumbkowstraBBe von etwa 7 % bis 10 %, der einen erhdhten Anteil des gewerblichen
Verkehrs am Gesamtverkehrsaufkommen auf dieser Stral3e erwarten lasst.

Ebenfalls erhoht ist der Schwerverkehrsanteil im Ostlichen Abschnitt der WackenbergstraBe
mit knapp 7 %, der erwartungsgemaB durch gewerblichen Verkehr genutzt wird. Im westlichen
Abschnitt der WackenbergstraBBe liegt der Anteil etwas niedriger bei etwa 5 %, was etwa dem
Wert umliegender lbergeordneter StraBBen entspricht. Im Verhaltnis zu fiir durch Wohnnutzung
gepragten StraBen typische Schwerverkehrsanteile von 1-3 % ist dieser Anteil allerdings als er-
hoht zu bewerten. Zu beachten ist hierbei allerdings die sehr geringe absolute Belastung der
WackenbergstraBBe insbesondere im durch Wohnnutzung gepragten westlichen Abschnitt von nur
ca. 660 Kfz im DTV,

Der Abgleich der Erhebungsergebnisse am KP 12 (Pasewalker StraBe [ Blankenburger StraBe) mit
den Zahlen der Verkehrsmengenkarte 2019 des Landes Berlin ergibt fiir die Blankenburger StraBe
und die Pasewalker StraBBe in Richtung Siden nur geringfiigige Abweichungen, in Richtung Norden
werden in der Zahlung die Verkehrsmengen der Verkehrsmengenkarte 2019 um etwa 20 % Uber-
schritten. Im Sinne eines Worst-Case-Ansatzes wird die Zdhlung an diesem Knotenpunkt damit als
grundsatzlich verwendbar bewertet. Der Abgleich der weiteren Zahlergebnisse mit den Daten der
Verkehrsmengenkarte Berlin ergibt ebenfalls nur geringe Abweichungen beziehungsweise leichte
Uberschreitungen, womit diese Zahlen ebenfalls als grundsitzlich valide bewertet werden bzw.
einen Worst Case Fall darstellen.

Aus den Verkehrserhebungen geht hervor, dass der GroBteil der Verkehre im Umfeld des Plangebiets
auf dem (bergeordneten StraBennetz abgewickelt wird. Hierbei sind die Verkehrsmengen
hoch, fiir libergeordnete StraBen jedoch nicht ungewdhnlich. Dies zeigt auch ein Abgleich mit
Verkehrsmengen, die entsprechend den geltenden Richtlinien (RASt 06)° im (ibergeordneten
StraBBennetz zu erwarten sind. Auf Sammel- und QuartiersstraBen entspricht dies etwa 4.000 bis
10.000 Kfz/24 h, auf VerbindungsstraBen etwa 8.000 bis 26.000 Kfz/24 h. Die Verkehrsmengen
auf der GrumbkowstraBBe und der Buchholzer Stral3e, die in ihrer Funktion etwa einer Sammel-
und QuartiersstraBBe entsprechen, liegen damit eher am unteren Ende der auf solchen Stral3en zu
erwartenden Verkehrsmengen. Die Blankenburger Straf3e, in ihrer Funktion etwa im Bereich einer
Verbindungsstral3e einzuordnen, ist in ihrer Belastung etwa im Mittelfeld von StraBBen mit dhnli-

cher Funktion einzuordnen.

9 FORSCHUNGSGESELLSCHAFT FUR STRASSEN- UND VERKeHRSWESEN (FGSV | Hrse.): Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraBen, RASt 06 | S. 40 ff. | Kéln, 2009
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Die vor der Untersuchung vermutete und durch die Blirgerinitiative mehrfach benannte hohe
Belastung insbesondere der WackenbergstraBe kann im Rahmen der vorliegenden Erhebungen
rein quantitativ nicht bestatigt werden. Das Verkehrsaufkommen auf der WackenbergstraBBe
ist insbesondere im durch Wohnnutzung gepragten westlichen Abschnitt mit deutlich unter
1.000 Kfz/24 h als nicht auffallig zu bewerten. Eine subjektiv empfundene hohe Verkehrsbelastung
kann infolge des schlechten StraBenzustands und den daraus resultierenden punktuell auftreten-
den Verkehrslarmimmissionen dennoch vorliegen.

3.3.3 Kordonerhebung

Ergdnzend zu den vorliegenden Verkehrserhebungen wurde im Zuge der Untersuchung am
11. Oktober 2022 im Zeitraum von 07:00 bis 20:00 Uhr im Plangebiet eine Kordonerhebung durch-
geflihrt um den Anteil des gewerblichen Verkehrs am Verkehrsaufkommen im Untersuchungsraum
zu ermitteln. Fiir die Erfassung der Verkehrsstrome wurden an acht Standorten Verkehrskameras
zur Erfassung der an den jeweiligen Querschnitten ein- und ausfahrenden Fahrzeuge, unterteilt in
Pkw, Krad, Lfw, Lkw und Bus mittels Nummernschilderkennung aufgestellt (vgl. Abbildung 3-7). Je
nach Verweildauer der Fahrzeuge im Untersuchungsgebiet wurden sie entweder dem Durchgangs-
oder Quell- bzw. Zielverkehr zugeordnet. Fahrzeuge, die mehr als fiinf Minuten im Plangebiet ver-
weilten, wurden dem Quell- bzw. Zielverkehr zugeordnet. Fahrzeuge, die das Plangebiet in weni-
ger als 5 Minuten wieder verlieBen, wurden dem Durchgangsverkehr zugerechnet. Die Ergebnisse
wurden in der Folge auf den durchschnittlichen werktdglichen Verkehr (DTVw) hochgerechnet.
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Abbildung 3-7 Karte der Zahlstandorte | Kordonerhebung

Die Auswertung der Kordonerhebung zeigt, dass der Schwerverkehrsanteil am Quell- und Zielverkehr
des Plangebiets deutlich erhoht ist. Wahrend im Durchgangsverkehr der Schwerverkehrsanteil bei
5 % liegt, liegt der Anteil des Schwerverkehrs am Quell- und Zielverkehr bei knapp 11 %.

Um das Plangebiet ist der Durchgangsverkehr vorherrschend. Lediglich auf der Wackenbergstral3e
dominiert der Quell- und Zielverkehr des Gewerbegebiets und stellt sowohl am 6&stlichen als
auch am westlichen Querschnitt etwa 60 % des Gesamtverkehrs dar. Hierbei sind die absoluten
Verkehrsmengen im Quell- und Zielverkehr in der StraBe mit rund 440 Kfz/24 h am westlichen und
980 Kfz/24 h am &stlichen Querschnitt jedoch als gering zu bewerten. Die Blankenburger StraBe
weist mit einem DTV _von rund 2.390 Kfz/24 h am Standort 3 den hdchsten absoluten Wert im
Quell- und Zielverkehr auf. Der Anteil am Gesamtverkehrsaufkommen ist hier aber mit unter 15 %
relativ gering. Der Durchgangsverkehr entlang der Blankenburger StraB3e bildet mit einem Anteil
von iiber 85 % den groBten Anteil am Verkehrsaufkommen.

Die Zusammensetzung der Verkehre an den einzelnen Querschnitten ist in der folgenden Abbildung
noch einmal dargestellt. Die Elisabeth-Christinen-StraBe mit nur sehr geringen gewerblichen
Verkehren ist im Sinne der Ubersichtlichkeit nicht dargestellt.
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Abbildung 3-8 Verkehrsmengen an Querschnitten (DTV,)

Die gezahlten Werte insbesondere auf der GrumbkowstraBe unterschitzen den tatsdchlichen Anteil
des Quell- und Zielverkehrs, weil der Quell- und Zielverkehr aus anderen Teilen des Plangebiets,
insbesondere aus der WackenbergstraBBe, der teilweise auch lber die Querschnitte 7 und 8 fahrt,
dort als Durchgangsverkehr gewertet wird. Ausweislich der vorliegenden Verkehrszahlung am
Knotenpunkt GrumbkowstraBe / WackenbergstraBe verteilt sich der Verkehr der WackenbergstraBBe
auf der GrumbkowstraBBe gleichmafBig in beide Fahrtrichtungen. Wird entsprechend der Quell-
und Zielverkehr des Gebiets am Querschnitt sechs zu 50 % auf den Querschnitt 7 addiert, erhéht
sich dort der Anteil des Quell- und Zielverkehrs um 10 %-Punkte auf dann 39 %.

Es zeigt sich, dass sich die durch das Plangebiet verursachten Verkehre im Wesentlichen auf das
ibergeordnete StraBennetz konzentrieren. Das Verkehrsgeschehen ist im Umfeld des Plangebiets
dabei durch den Durchgangsverkehr gepragt. Auf der GrumbkowstraBe ist der Anteil des gewerbli-
chen Verkehrs bei Beriicksichtigung der die StraBe nutzenden Verkehre aus der WackenbergstraB3e
mit 39 % relativ hoch, dennoch ist auch hier der lberwiegende Teil des auftretenden Verkehrs
nicht durch das Gewerbegebiet verursacht. Eine Ausnahme stellt die WackenbergstraBe dar, auf
der der Quell- und Zielverkehr des Gewerbegebiets dominiert. In Anbetracht der Funktion der
StraBe als reine ErschlieBungsstraBe ist dieses Ergebnis erwartbar und aufgrund der in absoluten
Zahlen eher niedrigen Belastung nicht als kritisch zu bewerten.
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3.3.4 Leistungsfahigkeitsberechnungen fiir maBgebende Knotenpunkte

Anhand der Ergebnisse der vorliegenden Verkehrszahlungen wurden
Leistungsfahigkeitsberechnungen an den fiir die ErschlieBung des Plangebiets maBgeblichen
Knotenpunkten durchgefihrt.

Da an Knotenpunkten eine gleichzeitige Abwicklung kreuzender Verkehrsstrome nicht mog-
lich ist, muss zunéchst untersucht werden, wie hoch die (theoretisch) verfiigbare Kapazitat der
einzelnen Knotenpunktstrome ist. AnschlieBend wird die verfiigbare Kapazitdt dem tatsdchlich
abzuwickelnden Verkehrsaufkommen gegeniibergestellt und die daraus resultierende Kapazitat
bzw. Leistungsfahigkeit bewertet. Das Berechnungsverfahren und die Bewertung werden nach
dem Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS)™ durchgefiihrt. Das im
HBS angegebene Verfahren zur Leistungsfahigkeitsuntersuchung entspricht aktuell den allge-
mein anerkannten Regeln der Technik, um den Verkehrsablauf objektiv beurteilen zu kdnnen.
Es handelt sich dabei um ein standardisiertes Verfahren zur hinreichend genauen Beschreibung
und Ermittlung der Leistungsfahigkeit. Als wesentliche BewertungsgréBe nach dem HBS wer-
den die Kapazitatsreserve und die daraus abgeleitete mittlere Wartezeit verwendet und nach
den Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) eingeteilt. Eine Ubersicht zu den Definitionen
der Qualitatsstufen fiir einen signalisierten und einen nichtsignalisierten Knotenpunkt ist in der
Anlage 3 aufgefiihrt. Unter Verwendung der zuvor ermittelten Verkehrsbelastung (maBgebende
Bemessungsstunde) werden die einzelnen Zufahrtsstréme beziiglich der vorhandenen Kapazitaten
an den einzelnen Knotenpunkten untersucht.

Es ist zu beachten, dass die mittleren Wartezeiten Naherungswerte darstellen und im realen
Verkehrsablauf Abweichungen vom errechneten Wert méglich sind. Des Weiteren findet in der
Leistungsfahigkeitsanalyse eine Einzelknotenbetrachtung statt. Das bedeutet, dass eventuelle
Sondereffekte - wie beispielsweise die Pulkbildung aufgrund der Koordinierung des Verkehrsstroms
durch benachbarte lichtsignalgeregelte Knotenpunkte - durch das HBS-Verfahren nicht beriick-
sichtigt werden. Das Verfahren dient in diesem Fall dazu, die jeweiligen kapazitativen Kenngrof3en
zu ermitteln und so kritische Auslastungen von Knotenpunkten zu erkennen.

10 FORSCHUNGSGESELLSCHAFT FUR STRASSEN- UND Verkerrswesen (FGSV | Hrse.): Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS) | Ausgabe
2015 | KdIn, 2015.
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Abbildung 3-9  HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Vor- und am Nachmittag

Im Ergebnis liegen im Umfeld des Plangebiets keine Leistungsfahigkeitsdefizite vor. An den zwei
nichtsignalisierten Knotenpunkten an der GrumbkowstraBe (GrumbkowstraBe / Wackenbergstral3e
(KP 1) und Buchholzer StraBe /| GrumbkowstraBe (KP 2)) sind die Wartezeiten sehr gering oder
gering (Qualitdtsstufe des Verkehrsablaufs A bis B). Fiir den Knotenpunkt GrumbkowstraBe /
Blankenburger StraBe (KP 3) treten in der Spatspitze spiirbare Wartezeiten auf, es sind aber wei-
ter deutliche Kapazitédtsreserven vorhanden. Ebenso bestehen am Knotenpunkt DietzgenstraBBe /
Blankenburger StraBBe (KP 4) Kapazitatsreserven bei Nachmittags spiirbaren Wartezeiten.

Die Knotenpunkte entlang der Pasewalker StraBe sind stdrker ausgelastet, so kommt es am
Knotenpunkt Pasewalker StraBe | MarienstraBe (KP 5) in der Friih- und der Spatspitze zu spiir-
baren Wartezeiten. Ebenso kommt es am Knotenpunkt Pasewalker StraBe /[ Blankenburger StraB3e
(KP 6) am Vormittag zu spiirbaren Wartezeiten. Die Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs liegt hier
am Nachmittag bei D, was deutlich spiirbaren Wartezeiten von bis zu 70 Sekunden entspricht.
Dennoch wird auch an diesem Knotenpunkt die maximale Leistungsfahigkeit nicht erreicht.

Am Knotenpunkt KP 7 (DietzgenstraBe | BeuthstraBe) kommt es sowohl am Vor- als auch am
Nachmittag zu deutlich spirbaren Wartezeiten. Die Bewertung des Festzeitsignalzeitenplans
ergibt flr diesen Knotenpunkt fiir die Spitzenstunde am Nachmittag eine Qualitatsstufe des
Verkehrsablaufs von E, eine minimale Umverteilung der Freigabezeiten um zwei Sekunden aus der
Nebenrichtungindie Hauptrichtung ergibt aberbereits eine ausreichende Leistungsfahigkeit fiir den
gesamten Knotenpunkt. Die Lichtsignalanlage am Knotenpunkt verfligt tiber eine verkehrsabhan-

Bestands- und Konfliktanalyse | 19



m VerkehrserschlieBungs- und MaBnahmenkonzept

fur das Gewerbegebiet Niederschonhausen in Berlin-Pankow

gige Steuerung, die die Freigabezeiten bereits im Bestand entsprechend dem Verkehrsauftkommen
umverteilt, weshalb auch an diesem Knoten nicht von Defiziten in der Leistungsfahigkeit auszu-
gehen ist.

Es bestehen an samtlichen Knotenpunkten Kapazitdtsreserven, mit denen auch mdgliche zukiinf-

tige Steigerungen des Verkehrsaufkommens abgedeckt werden kdnnen.

Die detaillierten Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen befinden sich in Anlage 3-3 bis
Anlage 3-34.

3.3.5  Gestaltung von Knotenpunkten

Von Anwohnenden wird von einer vereinzelten Nutzung der Strale 103 durch Sattelziige berich-
tet, die von der Blankenburger Stral3e in diese StraBBen einbiegen und sie an der Wackenbergstral3e
aufgrund der begrenzten Platzverfiigbarkeit nicht mehr verlassen kdnnen. Ebenso wird die
Befahrbarkeit der Einmiindung der CharlottenstraBBe in die WackenbergstraB3e als sehr beengt be-
zeichnet. Fiir den Knotenpunkt Blankenburger StraBe / GrumbkowstraBe wurde von regelmaBigen
Beschadigungen der dortigen Lichtsignalanlage durch von der Blankenburger Stral3e abbiegende
Sattelzlige berichtet.

Die Situationen wurden mithilfe von Schleppkurvenanalysen liberprift. Im Ergebnis kann die
Befahrbarkeit der StraBe 103 sowie der CharlottenstraBBe tatsdchlich nicht fiir Sattelziige ge-
wahrleistet werden. Die Einmiindung der Stra3en in die WackenbergstraBe ist in der bestehenden
Gestaltung nicht befahrbar. Am Knotenpunkt Blankenburger StraBe /| GrumbkowstraBe ist das
Einfahren in die GrumbkowstraBe beengt, aber grundsatzlich moglich. Beim Ausfahren aus der
GrumbkowstraB3e in Richtung Westen kann es zu Konflikten zwischen Sattelziigen und Fahrzeugen
kommen, die an der Haltelinie auf der Blankenburger StraBBe warten. Das Defizit kann durch eine
Verschiebung der Haltelinie in Richtung Westen behoben werden. Die Darstellung der kritischen
Schleppkurven befindet sich in den folgenden Abbildungen. Die Priifung erfolgte auf Grundlage
von Orthofotos sowie der StraBenbefahrung 2014 des Landes Berlin.
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Abbildung 3-10  Konflikt am Knotenpunkt WackenbergstraBe [ StraBe 103 (Rechtseinbiegen)

Abbildung 3-11  Konflikt am Knotenpunkt WackenbergstraBe / CharlottenstraBe (Linkseinbiegen)
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Abbildung 3-12  Konflikt am Knotenpunkt Blankenburger StraBe [ GrumbkowstraBe (Rechtseinbiegen)

3.3.6  Querschnittsgestaltung und Zustand der Infrastruktur

Der gewerbliche Verkehr verlauft teilweise lUber StraBen, die in ihrer Gestaltung, Funktion und
Beschaffenheit fiir die Aufnahme dieser Verkehre nur eingeschrankt geeignet sind. So ist die
Buchholzer StraBe in ihrem westlichen Abschnitt durch beidseitiges Parken eingeengt, wodurch
Begegnungsfalle erschwert werden (vgl. Abbildung 3-13). Ebenso sind in der WackenbergstraBe
insbesondere in den westlichen Abschnitten Begegnungsfalle teilweise nur eingeschrankt mog-
lich. In der GrumbkowstraBe sind Begegnungsfalle aufgrund von ruhendem Verkehr im nérdlichen
Abschnitt eingeschrankt.
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Abbildung 3-13  Westliche Buchholzer StraB3e

Weiter ist in der WackenbergstraBe und der CharlottenstraBe die Fahrbahnoberfldche teilwei-
se in schlechtem Zustand (Kopfsteinpflaster), wodurch Schallimmissionen und Erschiitterungen
verstarkt werden. Durch Anwohnende wird von durch Erschiitterungen verursachten Schaden an
Gebduden entlang der Wackenbergstral3e berichtet.

3.3.7 Ruhender Kfz-Verkehr

Das Untersuchungsgebiet gehdrt bisher noch zu keiner Parkraumbewirtschaftungszone. Es be-
steht daher ein freies Parkangebot im o6ffentlichen StraBenraum. Zur genaueren Ermittlung der
Parksituation im Untersuchungsgebiet wurde an einem reprasentativen Werktag, am Mittwoch, den
24.08.2022, auBerhalb des Einflusses von Schulferien und Feiertagen, wahrend den Betriebszeiten
der Gewerbeeinrichtungen zwischen 14:00 - 16:00 Uhr eine Parkraumerhebung an insgesamt 25
StraBBenabschnitten durchgefiihrt.

Insgesamt stehen im betrachtenden Gebiet ca. 650 Stellpldtze im o6ffentlichen StraBenraum
zur Verfligung. Auf den StraBen ist ausschlieBlich Langsparken mdglich. An den HauptstraBBen
Buchholzer StraBe und Blankenburger StraBe ist im Bereich des Gewerbegebiets iberwiegend nur
ein eingeschranktes Parken mdoglich. Ausgleich fiir die Parksituation schaffen die Nebenstral3en
in denen zu einem groBen Teil ein uneingeschranktes Parken méglich ist. So stehen z. B. in der
RolandstraBe (StraBenabschnitt 25) 121 Stellpldtze und GrumbkowstraBe (StraBenabschnitt 16)
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52 Stellplatze zur Verfligung. Die folgende Abbildung 3-14 zeigt das zur Verfligung stehende
Parkraumangebot im Plangebiet.

Die Ergebnisse der Parkraumuntersuchung werden in die Kategorien geringe Auslastung (< 70 %),
mittlere Auslastung (71 % bis 90 %) und hohe Auslastung (iiber 90 %) unterschieden. Die
Auswertung der Parkraumerhebung ergibt, dass im Plangebiet im Bereich der Blankenburger
StraBe, WackenbergstraBBe und CharlottenstraBBe eine mittlere Stellplatzauslastung von ca. 71 % -
90 % vorherrscht. Vereinzelt treten in der WackenbergstraBe und der Blankenburger StraBBe auch
hohe Stellplatzauslastungen von bis zu 100 % auf, die aber ortlich begrenzt und auf die im
Rahmen der Erhebung gewahlte Abschnittsbildung zuriickzufiihren sind. In den Gbrigen StraBen
herrscht liberwiegend eine geringe Stellplatzauslastung von unter 70 %. Insgesamt bestehen im
Ergebnis der Stellplatzanalyse in den werktaglichen Spitzenstunden weiterhin freie Kapazitaten.
Gravierende Defizite wurden nicht festgestellt. Die detaillierten Ergebnisse der Parkraumerhebung

befinden sich in der Anlage 4.
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Abbildung 3-14  Parkraumangebot im Untersuchungsgebiet
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34 Verkehrsinfrastruktur des Umweltverbundes

Unter dem Verkehr im Umweltverbund werden der FuB- und Radverkehr sowie der 6ffentliche
Personennahverkehr (OPNV) zusammengefasst.

3.4.1  ErschlieBung fiir den FuBverkehr

Das FuBverkehrsnetz, das den grundlegenden Zugang zur Mobilitdt schafft, bildet die
Grundvoraussetzung fiir gesellschaftliche Teilhabe und ist somit wichtig fir alle Nutzenden und
Bewohnenden. Es dient der ErschlieBung und Herstellung von Wegeverbindungen zu unterschied-
lichen Ziel- und Quellorten innerhalb sowie auBerhalb des Untersuchungsraums. AuBBerdem dient
es der Anbindung an andere Verkehrsmittel, wie z.B OPNV-Haltestellen oder Fahrradabstellanlagen.

Die Bestandsaufnahme zum Bereich FuBverkehr zeigt, dass sich im Plangebiet und im
Untersuchungsraum straBenbegleitende Gehwege aus liberwiegend gepflasterten Untergrund
vorfinden lassen. Uber groBe Teilabschnitte sind Gehwege aber auch unbefestigt oder fehlen
ganz. Die vorhandenen Gehwege weisen erhebliche Mangel auf, wie z. B. witterungsbedingte
Aufbriiche der Pflastersteine, Unebenheiten durch Verwurzelungen oder Einschrankungen der
Gehwegbreiten sowohl durch parkende Fahrzeuge als auch durch fehlende Griinanlagenpflege
(vgl. Abbildung 3-15).

Verwurzelung Aufbriiche der Pflastersteine /Unebenheit

WackenbergstraBe zwischen StraBe 41 und CharlottenstraBe Buchholzer StraBe (Ost): Richtung Nord

i oy

o s

Einschrinkung der Gewegbreite drch Bepflanzung Einschrankung der Gehwegbreite durch das Parken

Schonhauser StraBe: Richtung Nord ‘ Schénhauser StraBe: Richtung Nord

Abbildung 3-15 Beschiddigungen bzw. Einschrankungen auf den Gehwegen
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Trampelpfad Trampel pfad

GrumbkowstraBe: Abschnitt Nord zwischen Wackenbergstr. WackenbergstraBe: Richtung Siid zwischen
2 und Buchholzer Str. : Haus Nr. 72 bis StraBe 103

Abbildung 3-16 Inoffizielle unbefestigte Gehwege

Das Fehlen beziehungsweise der Bedarf von beidseitigen Gehwegen ist verdeutlicht durch die
Entstehung von Trampelpfaden (vgl. Abbildung 3-16).

Weiterhin bestehen Defizite an Querungsstellen im Sinne der Verkehrssicherheit und der Férderung
des FuBverkehrs, wie z. B. am Knotenpunkt Buchholzer StraBe [ GrumbkowstraBe sowie am Selma-
und-Paula-Latte-Platz. Durch die unibersichtliche Verkehrssituation, z. B. Sichtbehinderung auf
den flieBenden Verkehr durch parkende Fahrzeuge oder Fehlen von taktilen Leitsystemen fiir
Mobilitatseingeschrankte, ist eine sichere Querung nur bedingt moglich.
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Sichteinschrankung auf den
querenden Verkehr durch
den Zaun

otenpunkt:
Buchholzer Str. - GrumbkowstraBe

Abbildung 3-17  Sichtbehinderung an Querungsstellen (Bsp.: Buchholzer Str. - Grumbkowstr.)

\®'

Legende (ohne MaBstab)

Méngelkarte | FuBverkehrsanlagen

e Deutliche Defizite

Leichte Defizite

\ 1 1 “=q N 5

Kartengrundlage | © OpenStreetMap-Mitwirkende, www.openstreetmap.org (CC-BY-SA 2.0) s

e Keine | minimale Defizite

Abbildung 3-18 Mangelkarte FuBverkehrsanlagen
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Der Mangel am bestehenden FuBverkehrsnetz im Plangebiet (vgl. Abbildung 3-18) lésst eine
uneingeschrankte barrierefreie Fortbewegung des FuBverkehrs nicht zu, sodass ein deutlicher
Handlungsbedarf im Sinne des Berliner Mobilititsgesetzes (MobGe BE)" gegeben ist.

3.4.2  ErschlieBung im Radverkehr

Das Radverkehrsnetz in Berlin basiert auf dem Berliner Mobilitdtsgesetz und wird unterteilt in
ein Radvorrangnetz und ein Ergdnzungsnetz'2. Ziel des Landes Berlin ist, fiir das Radvorrang-
und das Ergdnzungsnetz Mindeststandards in der Ausstattung zu erreichen. Entlang von
HauptverkehrsstraBen sollen Radverkehrsanlagen mit einer Mindestbreite von 2,50 m im
Vorrangnetz und von 2,30 m im Ergédnzungsnetz geschaffen werden. Im NebenstraBennetz soll das
Netz in Form von FahrradstraBBen realisiert werden. Die konkrete Ausgestaltung und Routenfiihrung
ist allerdings erst im Zuge der Umsetzung der Planung zu definieren.

Im Untersuchungsbereich verlaufen wesentliche Routen im Ergdnzungsnetz entlang der
Grumbkowstral3e sowie der Buchholzer StraBBe. Westlich des Plangebiets flihren weitere Radrouten
zum Schlosspark Pankow sowie Ostlich zur Pasewalker Strafe.

Legende (ohne MaBstab)

Radverkehrsnetz
Bestand 2024

A L == ‘
m o A 7 Radvorrangnetz
" \\\Y\\ -2 1 IR em— [rginzungsnetz
a

Kartengrundlage } ® OpenStreetMap-Mitwirkendes”www.openstreetmap.org (CC-BY-SA 2.0)

N\ 1

Abbildung 3-19  Radverkehrsnetz im Untersuchungsgebiet

11 Vgl. § 50 Absatz 1 Satz 1 MobGe BE

12 Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz (Senuvk | Hrsg.): Radverkehrsplan des Landes Berlin, S. 13 -Abb. 3 | Berlin, Stand:
Dezember 2021
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Die folgende Abbildung 3-20 zeigt zusammenfassend die bestehenden Mangel im
Untersuchungsbereich in Bezug auf die Radinfrastruktur. Die Anforderungen entsprechend dem
Berliner Mobilitatsgesetz sowie dem Radverkehrsnetz des Landes Berlin werden weitgehend nicht
erreicht. Es werden deshalb nur die groBten Eingriffsbedarfe in Bezug auf die ErschlieBung des
Plangebiets im Radverkehr hervorgehoben.

Die GrumbkowstraBe, ein Teilstlick der Buchholzer sowie der Schonhauser StraBe und der
MarienstraBe sind als Erganzungsnetz ausgewiesen. Dem Radverkehr steht in diesem Bereich kei-
ne eigene Radinfrastruktur zur Verfiigung, sodass der Radverkehr im Mischverkehr gefiihrt wird.
Des Weiteren fiihrt der schlechte Zustand des Fahrbahnbelags etwa in der WackenbergstraBBe
oder in der CharlottenstraBBe dazu, dass eine Nutzung durch den Radverkehr nicht komforta-
bel mdglich ist. Der Radverkehr weicht daher teilweise auf die Gehwege aus, was wiederum zu
Sicherheitsrisiken fiir den FuBverkehr fiihrt. Lediglich in der Blankenburger StraB3e steht fiir den
Radverkehr Infrastruktur in Form eines Schutzstreifens zur Verfligung, der allerdings auch den
durch das Mobilitatsgesetz vorgegebenen Ausbaustandards nicht entspricht.

Legende (ohne MaBstab)

Mangelkarte | Radverkehrsanlagen

fehlende Radverkehrsanlagen

Fahrbahnbelag kritisch

Infrastruktur vorhanden | Abweichung
V// von Berliner Vorgaben

0
o {
\ \} \-
il e\ 0\
\ il 2 A

Kartengrundlage | © OpenStreetMap-Mitwirkende, www.openstreetmap.org (CC-BY-SA 2.0) s

e Keine | minimale Defizite

Abbildung 3-20 Mangelkarte Radverkehrsanlagen mit Bezug zur ErschlieBung des Plangebiets

3.4.3  ErschlieBung durch den 6ffentlichen Personennahverkehr

Die folgende Abbildung 3-21 stellt die ErschlieBung durch den 6ffentlichen Personennahverkehr
(OPNV) im Untersuchungsbereich dar sowie die Abbildung 3-22 das zurzeit bestehende OPNV-Netz.
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Die Bewertung der ErschlieBung des Plangebiets durch den OPNV erfolgt gemaB den angestrebten
ErschlieBungsstandards des Nahverkehrsplans 2019 - 2023 von Berlin®. Der Einzugsradius von

300 m ist als Zielwert anzunehmen.

.......

M ; i k. p
v o e
ol D Legende ohne MaBstab
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Haltestellen Linien
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© HL | Kartengrundlage: Geoportal Berlin, 1:5000 (K5 SW-Ausgabe)

Abbildung 3-21  OPNV-ErschlieBung
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Abbildung 3-22  OPNV-Netz

Z 2\

Haltestellen Linien

13 SENATSVERWALTUNG FUR STADTENTWICKLUNG UND UMWeLT (SENSTADTUM | Hrse): Nahverkehrsplan Berlin 2019 - 2023, S. 120 - Tab. 6 | Berlin, Stand: 25.02.2019.
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Das Plangebiet wird unmittelbar durch die Buslinien 150, welche zwischen U Osloer Str. und
S Buch verkehrt, sowie 250, welche zwischen U Franz-Neumann-Platz und GrumbkowstraBe
verkehrt, erschlossen. Dabei verkehren die Buslinien im Plangebiet tagsiiber unter der Woche
(Montag bis Freitag) mindestens in einem 10-Minuten-Takt. Weiterhin verkehren im Umfeld des
Plangebiets entlang der DietzgenstraBe die Buslinie 107 (werktags tagsiiber mindestens in ei-
nem 10 Minuten-Takt) sowie die StraBenbahnlinie M1 (werktags tagsiiber mindestens in einem
15 Minuten-Takt) und entlang der Pasewalker StraBe die StraBenbahnlinie 50 (werktags tagsiiber
mindestens in einem 10 Minuten-Takt) sowie die Nachtbuslinie N50, welche ausschlieBlich nachts
in einem 30-Minuten-Takt verkehrt. An der Haltestelle S Blankenburg, welche sich 6stlich des
Untersuchungsgebiets befindet, verkehren die S-Bahnlinien S1, S2, S8, S26 und S85. Hierdurch
wird der Bezirk Pankow nicht nur mit der Innenstadt verbunden, sondern auch Richtung Teltow
und Wannsee.

Durch die enge Taktung der Buslinien sowie die verschiedenen weiterfiihrenden
Anschlussméglichkeiten ist die Erreichbarkeit des Plangebiets im OPNV gegeben. Auch erfiillt
die Verteilung der Bushaltestellen die Anforderungen des Nahverkehrsplans des Landes Berlin,
wodurch eine fuBliufige Erreichbarkeit aller Ziele im Plangebiet von einem OPNV-Zugangspunkt
gewahrleistet ist. Ungiinstig ist im ndrdlichen Teil des Plangebiets, dass durch die Buslinie 250
zwar eine Erreichbarkeit prinzipiell gegeben ist, die Anbindung an den iibergeordneten S-Bahn-
Verkehr tiber diese Buslinie aber unattraktiv ist und eine lange Fahrtzeit (ca. 20 Minuten bis zum
S-Bahnhof Pankow) bedingt. Die Buslinie 150 stellt fiir den siidlichen Teil des Plangebiets eine
bessere Anbindung dar (ca. 10 Minuten bis zum S-Bahnhof Blankenburg).

Die ErschlieBung des Plangebiets ist im Ergebnis im OPNV gegeben, ist aber im Vergleich zu ande-
ren Gebieten des Bezirks Pankow als unterdurchschnittlich zu bewerten.

3.5 Unfallgeschehen im Untersuchungsraum

Im Zuge der Bestandsanalyse wird auch das Unfallgeschehen im Untersuchungsraum naher be-
trachtet. Hierzu wurde die Unfallanalyse anhand von durch das Land Berlin zur Verfligung gestell-
ten Daten der Jahre 2019 bis 2021 erstellt (vgl. Abbildung 3-23). In der Dreijahreskarte der Unfélle
sind im Plangebiet vereinzelt Unfalle im Langsverkehr oder auch Einbiege- bzw. Kreuzungsunfalle
festzustellen. Dabei gab es zwei Unfélle mit Schwerverletzten, jedoch keine Unfalle mit Getoteten.
Des Weiteren sind im Untersuchungsraum entlang der DietzgenstraBBe und der Pasewalker StrafB3e
vereinzelt Einbiege- und Kreuzungsunfalle sowie Abbiegeunfille u. a. mit Beteiligung von
Fahrradfahrern festzustellen.

Nach Definition des Landes Berlin sind Unfallhdufungsstellen als Orte definiert, an denen sich inner-
halb von drei Jahren drei Unfalle mit schwerem Personenschaden oder Getoteten, fiinf oder mehr
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Unfélle mit mindestens leichtem Personenschaden oder fiinf Unfélle des gleichen Unfalltyps ereig-
nen'*"®. Nach dieser geltenden Systematik treten im Plangebiet selbst keine Unfallhdaufungsstellen
auf, die einen direkten Eingriffsbedarf begriinden wiirden. Auffalligkeiten ergeben sich lediglich
an der Blankenburger StraBe stidwestlich des Plangebiets (vgl. Abbildung 3-23), wo relativ hiufig
Unfélle mit Radverkehrsbeteiligung unter anderem beim Einbiegen und Kreuzen auftreten. Der
Einfluss des hier betrachteten gewerblichen Verkehrs auf den Verkehrsablauf in diesem Bereich ist
allerdings als sehr gering zu bewerten. Etwa 90 % des Kfz-Verkehrsaufkommens in diesem Bereich

existiert unabhangig vom betrachteten Gewerbegebiet.

3 Unfallhaufungen
T S\t 3 )L, ity
A e\ ). - “WBperungsstellen 3 il i 7Y A
G| e 3o e SRR Sl — A K—I{g f;?sxq~ P\ \ *;;— e LA < i
- i P A = s R Unfalldaten - 3-Jahres-Karte (2019 bis 2021
Kartengrundlage: Geoportal Berlin AW EETSE A et g /,;\ = ( )
Darstellung der Unfallkategorie 4 FuBganger
@ 2 unfall mit Schwerverletzten &' Eiherad
@ 3 Unfall mit Leichtverletzten 4 Krad
Darstellung der Unfalltyps
@ 1 Fahrunfall @ 5 Unfall durch ruhenden Verkeh
© 2 Abbiege-Unfall @ 6 Unfall im Lingsverkehr

@ 3 Einbiegen/Kreuzen-Unfall @ 7 Sonstiger Unfall
< 4 (berschreiten-Unfall

Abbildung 3-23  Unfalldaten - 3 Jahres-Karte (2019 bis 2021)

14 SENATSVERWALTUNG FUR MoBILITAT, VerkeHR Kumascrutz Unp Umwert (SENMVKU | Hrse.): Darstellung der Verkehrsunfalle mit Todesfolge nach § 21 MobG BE,
Fragen und Antworten - Was ist eine Unfallshdufungsstelle | https://www.berlin.de/sen/uvk/mobilitaet-und-verkehr/verkehrspolitik/verkehrssi-
cherheit/unfallkommission/verkehrsunfaelle-mit-todesfolge-21-mobg/ | Berlin, Stand: 24.06.2024.

15 FORSCHUNGSGESELLSCHAFT FUR STRASSEN- UND VERKEHRSWESEN (FGSV | Hrsc.): Merkblatt fiir die Auswertung von StraBenverkehrsunfllen, Teil 1: Fiihren und
Auswerten von Unfalltypen-Steckkarten | S. 25 - Tab. 2 | K8In, 2003.
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3.6  Fazit der Bestands- und Konfliktanalyse

Wesentliche Konflikte im Plangebiet sind die defizitdre StraBenraumgestaltung, die teilweise feh-
lende bzw. marode Verkehrsinfrastruktur sowie die Flihrung von Teilen des Wirtschaftsverkehrs
durch von Wohnnutzung geprdagte NebenstraBen. Hieraus ergeben sich Minderungen in der
Aufenthaltsqualitdt sowie erhdhte Larm- und Schadstoffbelastungen fliir Anwohnende.

Nach der Bestandsanalyse, der Ortsbegehung und der Auswertung der Verkehrserhebungen im
Plangebiet wurden folgende Konflikte bzw. Defizite im Plangebiet und im direkten Umfeld des
Plangebiets festgestellt:

Funktionale Defizite / Probleme:

= Ldrm- und Schadstoffbelastungen durch den Wirtschaftsverkehr, insbesonde-
re in der Wackenbergstral3e, der Buchholzer StraBe und der GrumbkowstraBe,
wobei Uberschreitungen von Grenzwerten nicht zu erwarten sind bzw. im Zuge
einer aktuell vorliegenden Untersuchung nicht bestatigt wurden

» Hohes Kfz-Verkehrsaufkommen auf den wumliegenden StraBen und
Knotenpunkten, das sich allerdings grundsatzlich im Rahmen der zu erwarten-
den Auslastung der StraBen bewegt; Leistungsfahigkeitsiiberschreitungen an
Knotenpunkten wurden nicht festgestellt

= Fehlende Radverkehrsanlagen im (ibergeordneten StraBennetz (Buchholzer
StraBe, GrumbkowstraBe und Schonhauser StraBe), ungeeignete und kaum fiir
den Radverkehr nutzbare Fahrbahnbeldge im Nebennetz, insbesondere in der
sidlichen CharlottenstraBBe und der WackenbergstraBe, steigern die Konflikte
zwischen Rad- und FuBverkehr

= Erhebliche Mangel in der FuBverkehrsinfrastruktur: Sicherheitsrelevante Liicken
im FuBwegenetz. Ausbauzustand vorhandener Gehwege entspricht grundsatz-
lich nicht dem Stand der Technik, befestigte Oberflaichen weisen erhebliche
Mangel auf, Auspragung als Trampelpfade in unbefestigten Nebenanlagen

= Defizite in der Schulwegsicherheit [ fenlende Querungsmdglichkeiten, vor allem
an der Buchholzer StraBBe, GrumbkowstraBe und der Wackenbergstral3e

Gestalterische Defizite / Problemlagen:

= Fahrbahnoberflachen sind flr Wirtschaftsverkehr ungeeignet und weisen oft-
mals starke Beschddigungen auf, was zu einer deutlichen Larmentwicklung
fiihrt. Dies betrifft insbesondere den Bereich westliche WackenbergstraBBe /
CharlottenstraBBe

= Begegnungsverkehre sind nur eingeschrankt maglich im westlichen Abschnitt
der Buchholzer StraBBe und der WackenbergstraBBe
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= die Knotenpunkte WackenbergstraBe [ StraBe 103 und WackenbergstraBBe /
CharlottenstraBBe sind fiir den Schwerverkehr nicht nutzbar, am Knotenpunkt
Blankenburger StraBe / GrumbkowstraBBe bestehen Defizite bei der Befahrbarkeit

= es bestehen keine MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung im NebenstraBennetz,
etwa in der Wackenbergstral3e

Es bestehen im Ergebnis Defizite sowohl im Bereich des libergeordneten StraBennetzes, das sich
in der Zustandigkeit des Landes Berlin befindet, als auch im Bereich des Netzes der ErschlieBungs-
straBBen, das in der Zustdndigkeit des Bezirks Pankow liegt. Im Ergebnis der Abstimmungen so-
wohl mit dem Land Berlin als auch mit dem Bezirk Pankow stellen die ermittelten Defizite jedoch
groBenteils keine ausreichende Grundlage fiir eine rechtssichere verkehrsbehordliche Anordnung
dar. Daher ergibt sich fiir alle MaBnahmen, die einer verkehrsrechtlichen Anordnung bediirfen,
nach aktueller Gesetzeslage sowohl aus Sicht der zustédndigen Verkehrsbehdrden des Landes
Berlin als auch aus Sicht der Unteren StraBenverkehrsbehdrde im Bezirk Pankow kein zwingend
erforderlicher Handlungsbedarf. Zu beachten ist zudem, dass erforderliche Sanierungs- und
UmbaumaBnahmen aufgrund der stark eingeschrankten finanziellen und personellen Ressourcen
auf Ebene des Bezirks Pankow und der deshalb erforderlichen Prioritdtensetzung nur in geringem
Umfang umsetzbar sind.

Die ErschlieBung des Gewerbegebiets ist im Ergebnis der Defizitanalyse verbesserungswiirdig,
aber grundsatzlich als ausreichend zu bewerten.
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4  MaBnahmenentwicklung und -abstimmung

Im folgenden Kapitel werden die entwickelten MaBnahmen zur Reduktion der bestehenden
verkehrlichen Defizite im Plangebiet und im Untersuchungsraum dargestellt und erldutert. Die
Erarbeitung erfolgte auf Basis der vorangegangen Bestands- und Konfliktanalyse sowie der
Abstimmungen mit den betreffenden Tragern 6ffentlicher Belange.

Fiir die MaBnahmenentwicklung wurden auf Grundlage der identifizierten Probleme, Mangel und
Defiziten im Plangebiet folgende libergeordnete Zielstellungen definiert:

= 1. Reduzieren des Verkehrsaufkommens
= 2. 0rdnen des Verkehrs
= 3. Verbessern der Infrastruktur

= 4 Reduzieren der verkehrlichen Emissionen

Die erarbeiteten MaBnahmen [ MaBnahmenpakete sind als Vorschlage zu verstehen, die in Stufen
umsetzbar dazu beitragen konnen, die verkehrliche Entwicklung im Plangebiet in Zukunft nachhal-
tiger zu gestalten. Dabei ist nach kurzfristig, mittelfristig und langfristig wirkenden MaBnahmen
zu unterscheiden.

4.1 Reduzieren des Kfz-Verkehrsaufkommens

Ziel ist, die durch das Gewerbegebiet verursachten Kfz-Verkehrsmengen grundsatzlich zu re-
duzieren. Hierzu sollten lber das Instrument der Bebauungsplanung insbesondere weniger ver-
kehrsintensive gewerbliche Nutzungen zugelassen werden. Dazu wiirden etwa Biironutzungen,
kleinere Handwerksbetriebe, Labors etc. gehdren. Insbesondere die Ansiedlung verkehrsintensiver
Nutzungen wie Einzelhandels- und GroBhandelsnutzungen oder Entsorgungsbetriebe sollte un-
terbunden werden, auch um den im Bestand bereits bestehenden Schwerverkehr im Umfeld des
Gewerbegebiets zu reduzieren.

Der Bezirk Pankow wird im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens sorgfaltig priifen, wel-
che gewerblichen und sonstigen Nutzungen im Geltungsbereich des Bebauungsplans 3-63b
.Gewerbegebiet Niederschonhausen” angesiedelt werden bzw. auch, welche Nutzungen rechts-
sicher ausgeschlossen werden kénnen. Hier ist eine sogenannte Feinsteuerung von Nutzungen
grundsatzlich mdglich, die es erlaubt einzelne Unterarten von Nutzungen auszuschlieBen (z.
B. Einzelhandel oder GroBhandel). Zum jetzigen friihen Zeitpunkt des Bebauungsplanverfahrens
kann noch keine verbindliche Aussage zum Ausschluss bestimmter Nutzungen gemacht werden,
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da erst im weiteren Bebauungsplanverfahren alle beriihrten 6ffentlichen und privaten Belange
gegeneinander und untereinander gerecht abzuwagen sind.

Die Wirkung dieser MaBnahmen wird auBerdem sehr weit in der Zukunft liegen und ist nicht
klar quantifizierbar, da die zukiinftige Nutzungsstruktur nicht bestimmbar ist. Grundsatzlich ist
es zudem nicht moglich, bestehende und bereits genehmigte Nutzungen zu untersagen. Hierzu
waren triftige Griinde erforderlich, die zumindest aus verkehrstechnischer Sicht nicht bestehen.
Auch ist es rechtlich nicht mdglich, Genehmigungen flir Nutzungen, die gemaB § 34 BauGB
(Zuldssigkeit von Vorhaben innerhalb der im Zusammenhang bebauten Ortsteile) genehmigungs-
fahig waren, dauerhaft zu versagen, sofern sie den Planungszielen des in Aufstellung befindlichen
Bebauungsplans nicht entgegenstehen.

Weiteristdie Entwicklungvon Konzepten zur Reduzierung des Kfz-Verkehrsaufkommens bei zukiinf-
tigen Nutzungen zu beachten. Das Kfz-Verkehrsaufkommen insbesondere im Beschaftigtenverkehr
kann etwa durch Férderung von Car- und Bikesharingkonzepten, Jobtickets, die Bereitstellung
attraktiver Fahrradstellplatze und Fahrgemeinschaften reduziert werden. Die Darstellung Kfz-
verkehrsreduzierender MaBnahmen ist mittlerweile Standard bei der Durchfiihrung verkehrstech-
nischer Untersuchungen und wird entsprechend auch bei der zukiinftigen Entwicklung des
Gewerbestandorts eine Reduzierung des zusatzlich entstehenden Kfz-Verkehrs unterstiitzen.

4.2 Ordnen des Verkehrs

Ziel dieses MaBnahmenpakets ist es, den Wirtschaftsverkehr maglichst tber die libergeordneten
Stral3en ins Plangebiet zu leiten und die Nutzung von durch Wohnnutzung gepragten Stral3en
maoglichst zu vermeiden. Hierdurch sollen insbesondere Larm- und Abgasemissionen reduziert
werden, weiter soll aber auch die Qualitdt des 6ffentlichen StraBenraums im NebenstraBennetz
und die Verkehrssicherheit verbessert werden.

Folgende MaBnahmen wurden betrachtet:
= Anpassen der duBBeren verkehrlichen ErschlieBung
= Anpassen der inneren verkehrlichen ErschlieBung
» Durchfahrtssperre oder Nutzungseinschrankungen der WackenbergstraB3e

= Unterstiitzen des bestehenden Wegeleitsystems
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4.2.1 Anpassen der duBeren verkehrlichen ErschlieBung

Durch Anpassen der duB3eren verkehrlichen ErschlieBung in Form der Errichtung einer neuen
ErschlieBungsstraB3e fiir das Gewerbegebiet kdnnen Verkehre in erheblichem Umfang aus sensib-

len Bereichen verlagert werden.

Die folgende Abbildung 4-1 zeigt schematisch auf, wie das Gewerbegebiet durch eine zusatzliche
ErschlieBungsstraBein Nord- / Stidausrichtung direkt an die libergeordneten StraBen Blankenburger
StraBe und Buchholzer StraBBe angebunden werden kann. Hierdurch werden Entlastungen in der
Grumbkowstrale, im Bereich der westlichen Buchholzer StraBe und der BeuthstraBBe erwartet.
Grund hierfir ist, dass erwartungsgemal3 Verkehre direkt von der Buchholzer StraBBe und der

i

Wackenbergstrale auf die Blankenburger Stral3e geleitet werden.

Kartengrundlage | © OpenStreetMap-Mitwirkende, www.openstreetmap.org (CC-BY-SA 2.0)

Abbildung 4-1 Zusatzliche ErschlieBungsstral3e

Die Lange der StraBe wiirde je nach Verortung im Plangebiet im Detail bei ca. 600 m bis 700 m lie-
gen. Es wurde ein Querschnitt nach aktuellen Vorgaben des Landes Berlin skizziert. Die zusatzliche
ErschlieBungsstraBe hitte im Ergebnis eine Breite von etwas Giber 18,00 m (vgl. Abbildung 4-2).

Geprift wurde, ob die ErschlieBungsstraBBe statt als o6ffentliche StraBBe auch als private StraBe
errichtet werden konnte. Es ware in diesem Fall eine Abweichung von Vorgaben des Landes Berlin
moglich (schmalere oder nur einseitige Gehwege) mdglich, wodurch die erforderlichen Flachen
reduziert werden kdnnten. Da die StraB3e in ihrer Funktion als Verbindung mehrer 6ffentlicher
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StraBen aber nicht klar als PrivatstraBBe erkennbar ware, wird diese Option nicht als rechtssicher
umsetzbar bewertet.

Liickenbord [N Liickenbord

ful 0

3,00 2,00 0,80 6,50 0,80 2,00 3,00
Gehweg Entwasserung Bankett Fahrbahn ankeft Entwasserung Gehweg
(Mulde) (Mulde)

18,10

Offentliche Verkehrsflache

Abbildung 4-2  Querschnitt PlanstraBBe

Infolge der Errichtung der zusatzlichen VerbindungsstraBBe kdme es zu einer deutlichen Entlastung
der WackenbergstraBe, der GrumbkowstraBBe und der Buchholzer StraBe, eine iberschldgige
Abschatzung hierflir befindet sich in der folgenden Abbildung 4-3. Angenommen wird hierbei,
dass die gewerblichen Verkehre auf der WackenbergstraBe und der GrumbkowstraBBe jeweils kom-
plett auf die neue ErschlieBungsstraBBe verlagert werden, die Verkehre auf der Buchholzer und
BeuthstraBBe zu etwa 50 %. Effekte durch zusatzliche Durchgangsverkehre, die eine geringere
Auslastung der vorhandenen StraBen induzieren wiirde, sind nicht berlicksichtigt.
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i

Legende ohne MaBstab
Verdanderung des DTVw

[G7ARA  Bestand (Zahlung Oktober 2019)
[$7405)  Zunahme durch ErschlieBungsstraBe
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Abbildung 4-3  Zusétzliche ErschlieBungsstraBe | Veranderung des Verkehrsaufkommens (DTV )

Zur Sicherstellung einer ausreichenden Leistungsfahigkeit der sldlichen Einmiindung in die
Blankenburger StraBe ist hierbei voraussichtlich eine Lichtsignalanlage erforderlich. Bei einer
Konkretisierung der Planung ist eine detailliertere Priifung der Auswirkungen mittels eines makro-
skopischen Verkehrsmodells erforderlich. Fiir die nordliche Einmindung in die Buchholzer StraBBe
ist analog zur Einmiindung der GrumbkowstraB3e in die Buchholzer Stral3e voraussichtlich keine
Lichtsignalanlage erforderlich.

Aus verkehrstechnischer Sicht wiirde diese Losung die verkehrliche Situation im Umfeld des
Plangebiets insbesondere im Bereich GrumbkowstraBBe, WackenbergstraBBe und Buchholzer StraBBe
deutlich entspannen. Die Verkehrsmengen auf der Blankenburger StraBe wiirden etwas zunehmen,
im Verhaltnis zum bestehenden Verkehrsaufkommen sind diese Zunahmen aber gering. Es ist so-
mit keine deutliche Veranderung der Verkehrssituation auf der Blankenburger Stral3e zu erwarten.

Im Ergebnis der Abstimmung mit dem Bezirk Pankow ist eine Umsetzung dieser Variante jedoch
nicht mdglich, da fundamentale Voraussetzungen hierfiir nicht gegeben sind.

Zunachst befinden sich die erforderlichen Flachen fiir die Umsetzung der PlanstraBBe groBen-
teils nicht in offentlicher Hand. Es waren somit Enteignungsverfahren erforderlich, fiir die die
rechtlichen Grundlagen nicht gegeben sind. Insbesondere ist aus den vorliegenden Erkenntnissen
kein rechtlicher Handlungsbedarf ableitbar. Die Defizite im Umfeld des Plangebiets sind nicht
so gravierend (u. a. die relativ geringe Verkehrsbelastung der WackenbergstraBBe), dass hieraus
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aus bezirklicher Sicht eine Enteignung von Flachen rechtssicher ableitbar ware. Zudem ware
ein Nachweis der Alternativlosigkeit dieser MaBnahme zu erbringen, der bei den vorliegenden
Rahmenbedingungen nicht erbracht werden kann.

Hinzu kommen hohe Investitionsbedarfe flir die Umsetzung dieser Losung. Bei geschatzten
Baukosten von aktuell etwa 300 € [ m2 ist von einem Investitionsbedarf von etwa 3,8 Mio. € fiir
die Errichtung der PlanstraBBe auszugehen. Hinzu kommen nochmals ca. 0,5 Mio. €, die fiir die
Errichtung einer Lichtsignalanlage zu veranschlagen sind sowie Kosten flir den erforderlichen

Kauf von Grundstiicken.

In jedem Fall wére der Zeithorizont als sehr langfristig einzuordnen mit unsicheren Ausgang. Das
Risiko eines langwierigen Rechtsverfahrens mit sehr hoher Wahrscheinlichkeit eines Scheiterns
fiihrt in Verbindung mit den hohen Investitionskosten und den nicht vorhandenen personellen
Ressourcen im Bezirk Pankow deshalb dazu, dass dieser Ldsungsansatz verworfen wurde.

Die hier getdtigten Aussagen gelten in ihrem wesentlichen Inhalt fir alle mdglichen
Streckenvarianten einer internen ErschlieBungsstraBBe, die ebenfalls nicht rechtssicher umgesetzt

werden konnen.

4.2.2  Anpassen der inneren verkehrlichen ErschlieBung

Eine Option mit einem geringeren Eingriff in die bestehende ErschlieBung stellt die Anpassung
nur der inneren ErschlieBung des Plangebiets dar, die in der Abbildung 4-4 dargestellt ist. Es
wird vorgesehen, dass die Ein- und Ausfahrten in der WackenbergstraBe zu den einzelnen
Gewerbeeinrichtungen entfernt werden. Eine Anbindung erfolgt stattdessen lber mehrere Ein-
und Ausfahrten tber die Gbergeordneten StraBen Buchholzer StraBBe und Blankenburger StraBe.
Voraussetzung fiir die MaBnahmen sind die Eintragung von Geh- und Fahrrechten auf den
Flachen, die jeweils an die libergeordneten StraBen grenzen. Die hiervon betroffenen Flachen
wiirden in Form von PrivatstraBBen der ErschlieBung der dann nicht mehr direkt an das 6ffentliche
StraBennetz angebundenen Grundstiicke an der Wackenbergstra3e dienen. Durch die Umsetzung
der MaBnahmen wird primér eine Entlastung der GrumbkowstraBe und WackenbergstraBBe erwar-
tet.
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.

Abbildung 4-4 Konzept fur die innere ErschlieBung (schematische Darstellung)
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Eine liberschldgige Abschdtzung der Auswirkungen einer Anpassung der inneren ErschlieBungs-
straBeistinderfolgenden Abbildung dargestellt. Den Entlastungenim Bereich der WackenbergstraBBe
stehen in diesem Fall geringe Zunahmen des Verkehrsaufkommens im Bereich der Blankenburger
Stral3e und GrumbkowstralBe gegeniiber.

Es wird angenommen, dass der aus Richtung Osten in die WackenbergstraBe einfahrende Verkehr,
der sich auf der GrumbkowstraBe gleichmaBig in Richtung Norden und Siiden verteilt, sich nun-
mehr zur Halfte komplett auf die Buchholzer bzw. Blankenburger StraBBe verlagert und zur an-
deren Halfte auf der Grumbkowstral3e komplett von der Buchholzer zur Blankenburger Stral3e
verkehrt. Es entsteht damit in Summe hieraus keine Veranderung des Verkehrsaufkommens auf
der GrumbkowstraBe. Es ergibt sich eine geringfligige Zunahme, weil angenommen wird, dass
Verkehre aus Richtung der westlichen WackenbergstraBBe sich zukiinftig groBenteils auf die
Blankenburger StraBe verlagern und von dort zu 50 % (ber die GrumbkowstraBBe in Richtung
Norden zur Buchholzer StraB3e verkehren.

Aufgrund der nur geringfiigigen Anderungen des Verkehrsaufkommens ist nicht von maBgebli-
chen Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit von Knotenpunkten im Zuge der GrumbkowstraB3e

i

und Blankenburger Stral3e auszugehen.

Legende ohne MaBstab
Verdanderung des DTVw

[G7ABA Bestand (Zdhlung Oktober 2019)
1474854  Zunahme Anpassung innere ErschlieBung

Kartengrundlage | © OpenStreetMap-Mitwirkende, www.openstreetmap.org (CC-BY-SA 2.0) QAR Abnahme Anpassung innere ErschlieBung

Abbildung 4-5  Anpassen der inneren ErschlieBung | Veranderung des Verkehrsaufkommens (DTV )

Im Ergebnis der Abstimmungen mit dem Bezirksamt Pankow wurde auch diese Losung verworfen.
Eine Umsetzung wiirde durch die erforderlichen Baulasten (Geh- und Fahrrechte) einen starken
Eingriff in die bestehenden Nutzungen und Eigentumsrechte sowohl auf den Grundstiicken an
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der WackenbergstraBe als auch den Grundstiicken an der Buchholzer und Blankenburger StraBBe
erfordern. Die Eigentiimer der im Bestand liber die WackenbergstraBe erschlossenen Grundstiicke
wiirden in diesem Fall abhangig von der ErschlieBung lGber Nachbargrundstiicke, deren Eigentiimer
wiederum ihre Grundstiicke nicht mehr in der bisherigen Form nutzen kénnten. Eine Zustimmung
von Grundstiickseigentiimern ist aus diesem Grund ohne rechtssichere Begriindung nicht zu er-
warten, die aber, wie Kapitel 4.2.1 ausgefiihrt, nicht gegeben ist. Die erforderliche Einrichtung
einer PrivatstraBe wird durch das Bezirksamt Pankow darlber hinaus im Regelfall nicht mehr
geduldet.

4.2.3  Durchfahrtssperre oder Nutzungseinschrankung in der Wackenbergstral3e

Eine Einrichtung einer Durchfahrtssperre am Knotenpunkt WackenbergstraBe | CharlottenstraBBe
- StraBe 103 in die WackenbergstraBe oder die Verhdangung eines Durchfahrtsverbots
fiir Schwerverkehr oder Verkehr mit dem Ziel Gewerbegebiet fiir den westlichen Teil der
WackenbergstraBe wiirde zu einer Entlastung insbesondere der westlichen WackenbergstraB3e
fiihren. Das Verkehrsaufkommen im Zuge der Buchholzer StraBe und GrumbkowstraBe wiirde
sich durch die nur geringen verlagerten Verkehrsmengen im Verhaltnis zum bestehenden Verkehr
auf diesen StraBen nicht wesentlich verandern (vgl. Abbildung 4-6). Auswirkungen auf die
Leistungsfahigkeit von Knotenpunkten im Umfeld des Plangebiets sind aufgrund der nur gering-

i

fligigen Veranderungen im Verkehrsaufkommen nicht zu erwarten.

Legende ohne MaBstab
Verédnderung des DTVw

[GGARYA  Bestand (Zihlung Oktober 2019)
(7Y  Zunahme Sperrung WackenbergstraBe
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Abbildung 4-6 Durchfahrtssperre | Verdnderung des Verkehrsaufkommens (DTV, )
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Die Durchfahrtssperre wiirde neben einer Reduzierung des Verkehrsaufkommens in der westlichen
Wackenbergstrale auch fiir eine klare Funktionstrennung von StraBen im Umfeld des Plangebiets
sorgen.

Nach Einschatzung der hierflir zustandigen unteren StraBenverkehrsbehdrde ist die rechtliche
Grundlage fiir eine Anordnung eines Durchfahrtverbots oder einer Durchfahrtsperre nicht ge-
geben. Fiir eine dauerhafte Anordnung bedarf es laut der unteren StraBenverkehrsbehdrde nach
aktueller Rechtssprechung den Nachweis einer qualifizierten Gefahrenlage, welche hier insbe-
sondere aufgrund des ermittelten geringen Verkehrsaufkommens im westlichen Abschnitt der
WackenbergstralBe nicht gegeben ist. Ein unbedingter Eingriffsbedarf lasst sich nicht ableiten, ins-
besondere wenn sich daraus eine, wenn auch nur graduelle, Verschlechterung der Verkehrssituation

in anderen StraBBen ergibt.

4.2.4  Durchfahrtsperre fiir Lkw im Bereich der StraBe 103 und CharlottenstraBe

Durch Anwohnende wird von einer vereinzelten Nutzung der StraBBe 103 durch Lkw und Sattelziige
berichtet, die an der Blankenburger StraBBe zwar in die StraBe 103 einfahren kdnnen, sie an der
Einmiindung in die GrumbkowstraBBe aber regelmaBig nicht mehr verlassen kdnnen. Ebenso wur-
de die Befahrbarkeit der Einmiindung der CharlottenstraBe in die GrumbkowstraBe als sehr be-
engt bezeichnet. Bei einer Priifung der Befahrbarkeit der Einmiindungen der StraBe 103 sowie
der CharlottenstraBe in die WackenbergstraBBe stellte sich heraus, dass die Befahrbarkeit der
Einmiindungen tatséchlich in der Praxis nicht mdglich ist (vgl. Kapitel 3.3.5). Es wurde entspre-
chend ein Durchfahrtverbot fiir Kfz tiber 3,5 t flir diese StraBen vorgeschlagen. Da die Nutzung
der StraBBe durch Lkw nur vereinzelt erfolgt, werden die Auswirkungen auf StraBen im Umfeld im
vernachladssigbaren MaB gering sein.

Nach Priifung durch das StraBen- und Griinflichenamt des Bezirks Pankow wird an diesen StraB3en
ein entsprechendes Durchfahrtverbot mit dem Zusatz »Anlieger frei« eingerichtet.

4.2.5 Unterstiitzen des bestehenden Verkehrsleitsystems

Bereits im Bestand existiert eine Wegweisung, die den Verkehr zum Gewerbegebiet aus Richtung
Westen zur Buchholzer StraBBe auf der Blankenburger StraBe bis zur GrumbkowstraB3e leitet. Ziel
ist insbesondere die Entlastung der westlichen Buchholzer StraBe und des Gebiets um die westli-
che WackenbergstraBe. Um die unverbindliche Wegweisung zum Gewerbegebiet zu unterstiitzen
wurde auf Wunsch des Bezirks Pankow eine erganzende Beschilderung konzipiert, die fiir eine
bessere Sichtbarkeit der gewiinschten Verkehrsfiihrung sorgen soll.
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Das Layout der Verkehrszeichen istin der folgenden Abbildung dargestellt. Weiter sind die Standorte
der Verkehrszeichen in der darunter stehenden Abbildung aufgefiihrt (vgl. Abbildung 4-7 und
Abbildung 4-8).

Achtung
Wohngebiet

Bitte
Rucksicht!

Abbildung 4-7  Layout der Verkehrszeichen
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Abbildung 4-8  Standorte der Verkehrszeichen
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Mit der zusatzlichen Beschilderung an den Zufahrten zu den Wohngebieten im Plangebiet soll die
Befahrung durch den Schwerverkehr reduziert sowie eine weitere Unterstlitzung des bestehen-
den Wegeleitsystems flir den Schwerverkehr gegeben werden. Insbesondere ist angestrebt, durch
die Beschilderung eine gréBere Riicksichtnahme des gewerblichen Verkehrs in der Umgebung
der westlichen WackenbergstraBe zu erreichen. Da der Schwerverkehr bereits im Bestand im
Plangebiet iberwiegend auf den libergeordneten StraBen gefiihrt wird, wird durch das erganzen-
de Beschilderungskonzept der Verkehrslarm sowie die entstehenden Emissionen vor allem durch
ein verandertes Bewusstsein der gewerblichen Verkehrsteilnehmer und eine damit verbundene
angepasste Fahrweise reduziert. Bereits heute ist insbesondere das Schwerverkehrsautkommen
auf der WackenbergstraBe mit etwa 35 Fahrten [ 24 h als gering zu bewerten. MaBgebliche
Veranderungen der Verkehrssituation an umliegenden StraB3en sind von durch die Beschilderung
ausgelosten Verlagerungseffekten deshalb nicht zu erwarten.

Die Umsetzung der MaBnahme wird derzeit abgestimmt. Eine Zustimmung der

StraBenverkehrsbehorde wurde erteilt.

4.3  Anpassen der Infrastruktur

Im Rahmen dieses MaBnahmenpakets sollen bestehende Defizite in der Gestaltung und im Zustand
der Infrastruktur im Plangebiet und seinem Umfeld behoben werden.

Folgende MaBnahmen werden betrachtet:
= Umverteilen von Verkehrsflachen
* Fahrbahn- und Gehwegsanierungen

» Einrichten zusatzlicher Querungsmaglichkeiten

4.3.1 Umverteilen von Verkehrsflachen

Neuordnen des ruhenden Verkehrs in der Buchholzer StraBBe

Im Bestand weist die westlich gelegene Buchholzer StraB3e Defizite in der StraBenraumgestaltung
auf. Im Querschnitt weist die Stral3e eine Fahrbahnbreite von rund 8 m auf. Durch das beidseitig
zugelassene Parken ergibt sich eine fiir den flieBenden Verkehr verfligbare Fahrgassenbreite von
etwa 4,00 m. Der beengte StraBenraum provoziert regelwidrige Uberholmanéver von Kfz gegen-
uber dem Radverkehr unter Unterschreitung des Mindestabstands von 1,50 m. Ein Begegnungsfall
zwischen dem Kfz-Verkehr ist in diesem Bereich ausgeschlossen (vgl. Abbildung 4-9).
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P B Vinetaslr.

Abbildung 4-9  Westliche Buchholzer StraB3e

Aus diesen Defiziten heraus werden daher folgende MaBnahmen vorgeschlagen:
Variante 1: einseitig alternierende Stellplatze

Durch die Einrichtung von einseitig alternierenden Stellpldtzen wird eine Fahrgassenbreite von
rund 6 m geschaffen. Hierdurch wird der Begegnungsfall fiir alle Verkehrsteilnehmer im flieBenden
Verkehr ermdglicht. Riskante Uberholfahrmandver werden reduziert und die Verkehrssicherheit
insgesamt erhéht. Die Umsetzung der MaBnahme bedingt, dass ca. 130 Stellplatze entfallen wiir-
den.

Variante 2: Stellplatze entfallen beidseitig auf der gesamten Buchholzer StraBe

Durch den Wegfall der Stellplatze auf beiden StraBenseiten ist die Einrichtung eines Schutzstreifens
(> 1,75 m) fiir den Radverkehr maoglich (vgl. Abbildung 4-10). Dies wiirde zu einer ErhGhung der
Verkehrssicherheit fiihren sowie im Sinne der Verkehrswende den Radverkehr weiter fordern.
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. %, Legende ohne MaBstab
. StraBenraumgestaltung - Buchholzer StraBe

StraBenabschnitt der vorgeschlagenen
MaBnahmen

Abbildung 4-10  StraBenraumgestaltung Buchholzer Strafe

Halteverbot in der nordlichen GrumbkowstraBe

Die GrumbkowstraBe verfligt im Bestand wie die Buchholzer StraBe ebenfalls nicht (iber
Radverkehrsanlagen, obwohl sie Teil des Gbergeordneten Radverkehrsnetzes des Landes Berlin ist.
Die vorhandene Fahrbahnbreite von 6,50 m wird im nérdlichen Bereich dariiber hinaus durch par-
kende Fahrzeuge eingeschrankt. In diesem Abschnitt ist deshalb auch ein Begegnen im Kfz-Verkehr
nicht mdglich. Wie in der Buchholzer StraBe werden riskante Uberholmandver fiir den Radverkehr
provoziert. Des Weiteren wird die Verkehrsiibersicht eingeschréinkt (vgl. Abbildung 4-11).
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Begegnungsfall

GrumbkowstraBe: Abschnitt zwischen
Buchholzer StraBe und WackenbergstraBBe

Abbildung 4-11  Begegnungsfall | nérdliche GrumbkowstraBe

Die vorhandenen Flachen auf der Fahrbahn der GrumbkowstraBBe lassen die Einrichtung von
Radverkehrsanlagen nicht ohne Weiteres zu. Als Alternative wurde eine ganztdgige Beschrankung
der Geschwindigkeit auf 30 km/h vorgeschlagen. Weiter sollte im ndrdlichen Abschnitt zur
Verbesserung der Nutzung ein beidseitiges Halteverbot verhdangt werden. Der Eingriffsbedarf wird
zusatzlich durch den geplanten Schulstandort an der nordlichen GrumbkowstraBBe unterstrichen.

Fazit

Die betrachteten StraBen sind Teil des libergeordneten StraBennetzes und liegen damit in der
Zustandigkeit des Landes Berlin. Mit dem Land Berlin (SenMVKU) wurden Gesprache zu den vorge-
schlagenen Anpassungen im Bereich der Buchholzer StraBe und der GrumbkowstraB3e durchgefiihrt.
Im Ergebnis werden die MaBnahmenvorschldge im libergeordneten StraBennetz durch die obere
StraBenverkehrsbehérde (SenMVKU VI b) aufgrund fehlender rechtlicher Grundlagen ausdriicklich
abgelehnt. Fir eine entsprechende verkehrsrechtliche Anordnung bedarf es den Nachweis einer
qualifizierten Gefahrenlage, die sich insbesondere aus den bisherigen Unfallereignissen herleiten
lasst. Angesichts der geringen Anzahl an Unféllen und dem Fehlen von Unfallhdufungsstellen
bestehen fiir das Betrachtungsgebiet laut der Senatsverwaltung keine Auffalligkeiten, so dass
ein Handlungserfordernis nicht begriindbar sei. Auch befiirchten die StraBenverkehrsbehdrden
bei diesen MaBnahmen, dass eine Verbreiterung der Fahrgasse, etwa durch Beschrdankungen
des Parkens, zu erhdhten Geschwindigkeiten und zu einer erhohten Attraktivitat der Buchholzer
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Stral3e auch flir den Durchgangsverkehr fiihren konnte. In der GrumbkowstraBBe und im Bereich
ihrer Einmiindung in die Buchholzer StraBe wird der Eingriffsbedarf bei einer Konkretisierung der
Planung des dortigen Schulstandorts erneut bewertet.

4.3.2 Fahrbahn- und Gehwegsanierungen

Die ungeeigneten bzw. maroden Fahrbahnoberflachen oder auch die fehlenden Verkehrsanlagen im
Plangebiet geben Potential, durch eine Sanierung der Flachen bzw. Schaffung von neuen Anlagen
die verkehrlichen Emissionen zu senken sowie den FuB3- und Radverkehr insgesamt zu starken. Im
Folgenden werden die einzelnen MaBnahmen im Plangebiet vorgestellt:

Fahrbahnsanierung: WackenbergstraBe / CharlottenstraBe

Die Fahrbahnoberflache in der WackenbergstraBBe zwischen der KlothildestraBe und der StraBBe 41
besteht aus Kopfsteinpflaster (vgl. Abbildung 4-12). Dies hat zur Folge, dass durch den Kfz-Verkehr
hohere Schall- und Abgasemissionen verursacht werden.

Weiterhin bestehen in der WackenbergstraBe im Abschnitt KlothildestraBe und Herthaplatz
StraBenschaden (vgl. Abbildung 4-12).

Eine Grundsanierung des Abschnitts wiirde nicht nur die Emissionen senken sowie die Attraktivitat
fiir den Radverkehr fordern, sondern auch den Verschlei der Kfz verringern. Auch fiir den
FuBverkehr verbessert sich die Verkehrssituation, da die illegale Nutzung der Gehwege durch den
Radverkehr unterbleibt.
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Fahrbahn Fahrbahn
WackenbergstraBe: Abschnitt zwischen WackenbergstraBe: Abschnitt zwischen
~ StraBe 41 und Klothildestr Klothildestr. und Herthapltz

Abbildung 4-12  Fahrbahn WackenbergstraB3e

Gehwegsanierung: Wackenbergstr., Charlottenstr., Buchholzer Str., Schonhauser Str.

Wie bereits in Kapitel 3.4.1 aufgezeigt, bestehen im Bestand erhebliche Defizite hinsichtlich des
Zustands der Gehwege im Untersuchungsraum. Fiir eine Forderung des FuBverkehrs und eine
Verbesserung der Verkehrssicherheit und Barrierefreiheit sind umfangreiche Sanierungen in fol-
genden Abschnitten erforderlich:

WackenbergstraBBe
= Abschnitt: Strae 41 - CharlottenstraBBe
= Abschnitt: Charlottenstral3e - Herthaplatz
= Abschnitt: StraBe 41 - Haus Nr. 72 (siidliche Seite)

= Abschnitt: StraBe 103 - Herthaplatz

CharlottenstraBBe

= Abschnitt: Buchholzer StraBBe - WackenbergstraBe

Buchholzer StraBe / Schénhauser StraBe

= Abschnitt: o0stliche Buchholzer StraBBe - MarienstralBe
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Weiterhin werden an den folgenden StraBen neue Gehwege bendtigt:

WackenbergstraBe
= Abschnitt: GrumbkowstraBe - StraBBe 41 (n6rdliche Seite)

= Abschnitt: Haus Nr. 72 - StraBe 103 (stidliche Seite)

GrumbkowstraBe

= Abschnitt: Buchholzer Stral3e - Wackenbergstral3e

Buchholzer StraBBe

= Abschnitt: Buchholzer StraBe 36-42- GrumbkowstraBe (stidliche Seite)

Fazit

Nach Abstimmung mit dem Bezirksamt Pankow wurden die vorgeschlagenen MaBnahmen
als grundsatzlich sinnvoll erachtet. Allerdings fiihrt die aktuelle defizitdre Finanz- und
Personalsituation insbesondere beim StraBen- und Griinflichenamt dazu, dass BaumaBnahmen
im gesamten Bezirksgebiet priorisiert werden miissen. Angesichts der oftmals noch desolateren
Zustande von StraBen- und Gehwegen anderenorts, insbesondere in den duBeren Stadtteilen,
ist eine kurzfristige Sanierung der Verkehrsinfrastruktur im Untersuchungsbereich nicht méglich.
Dariiber hinaus sei die Situation nicht ausreichend kritisch, um nach Einschatzung des StraBBen-
und Griinflaichenamts ein Handlungserfordernis aus der Verkehrssicherungspflicht ableiten zu
konnen.

4.3.3 Einrichten von zusatzlichen Querungsmaglichkeiten

Insbesondere zur Sicherung der Schulwege im Umfeld des Gewerbegebiets werden verschiedene
Standorte fir Querungshilfen in Form von FuBgangeriiberwegen vorgeschlagen. Dies betrifft eine
Querungsmdaglichkeit liber die Buchholzer StraBBe auf Hohe des Selma-und Paul-Latte-Platzes.
Weiter wird ein Bedarf fiir Querungshilfen im Bereich des Knotenpunkts Buchholzer StraBe /
Grumbkowstral3e gesehen.

Eine Querungshilfe in Form eines FuBgangeriiberwegs im Bereich des Selma-und-Paul-Latte-
Platzes wurde mittlerweile eingerichtet. Eine Querungshilfe am Knotenpunkt Buchholzer StraBe /
GrumbkowstraBBe wird derzeit nicht als prioritar behandelt. Es erfolgt hier im Zuge der Planungen
zum neuen Schulstandort an diesem Knotenpunkt eine erneute Evaluation, ob eine Querungshilfe
realisiert werden kann.
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4.3.4 Anpassungen am Knotenpunkt Blankenburger StraBe / GrumbkowstraBe

Wie in Kapitel 3.3.1 aufgefiihrt ist die Befahrbarkeit des Knotenpunkts Blankenburger StraBe /
GrumbkowstraBBe in seiner aktuellen Form nicht uneingeschrankt moglich. Die Befahrbarkeit fiir
Sattelziige ist insgesamt beengt, flir Fahrzeuge, die aus der GrumbkowstraBe nach rechts in die
Blankenburger StraBBe einbiegen, wird zur Behebung des Defizits die Haltelinie des Linksabbiegers
vom westlichen Knotenpunktarm (Blankenburger StraBe) um zwei Meter in Richtung Westen ver-
schoben. Nach Priifung durch die zustandige Abteilung der SenMVKU wurde dieser Anpassung des
Knotenpunkts zugestimmt und die Haltelinie entsprechend verschoben. Weitere Auswirkungen

auf die Lichtsignalanlage ergeben sich hieraus nicht.

4.4  Reduzieren der verkehrlichen Emissionen / Geschwindigkeitsreduzierung

Geschwindigkeitsreduzierungen fiihren zu deutlichen Reduktionen bei der Schallentwicklung
des Kfz-Verkehrs. Auch Schadstoffemissionen werden reduziert und die Verkehrssicherheit
wird deutlich verbessert. Fiir die StraBen in Zustandigkeit des Bezirks Pankow, die Teil des
ErschlieBungsnetzes sind, herrscht bereits flaichendeckend mit wenigen Ausnahmen eine
Begrenzung der Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h.

Entlang der Buchholzer StraBe sind verschiedene Abschnitte mit unterschiedlichen
Geschwindigkeitsbegrenzungen von 30 km/h bis zu 50 km/h vorhanden (vgl. Abbildung 4-13).
Dabei sind die Geschwindigkeitsbegrenzungen von bis zu 30 km/h u. a. aufgrund von sozialen
Einrichtungen (wie z. B. Kitas und Schulen) oder im Sinne des Lirmschutzes zeitlich begrenzt.

Durch die unterschiedlichen Geschwindigkeitsbegrenzungen innerhalb der Strecke werden durch
das wiederkehrende Bremsen und Beschleunigen der Kfz verstarkt Abgas- und Larmemissionen
erzeugt. Des Weiteren beglinstigen die unterschiedlichen Regelungen die Entstehung von
Verkehrsunfallen, wenn Fahrzeuge haufige Brems- und Beschleunigungsmandver durchfiihren
und die Verkehrssituation durch eine hohe Zahl an Verkehrszeichen uniibersichtlich wird.
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Abbildung 4-13  Geschwindigkeitsbegrenzungen | Bestand - Buchholzer StraBe

Um die bestehenden Defizite in der Buchholzer StraBBe zu reduzieren, wird eine durchgehende
Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h im Abschnitt Blankenburger StraBe bis zum Selma-
und-Paul-Latte-Platz vorgeschlagen. Dies wiirde zusatzlich dazu beitragen, die Verkehrssicherheit
fir den Rad- und FuBverkehr zu erhéhen sowie die Abgas- und Schallemissionen zu reduzie-
ren. AuBerdem lieBe sich durch die Vereinheitlichung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit die
Anzahl der Verkehrsschilder reduzieren, sodass sich die Ubersichtlichkeit der Verkehrsregelung in
diesem Abschnitt verbessern lieBe.

Weiterhin wird fiir die Reduzierung der Abgas- und Schallemissionen sowie die Erhéhung der
Verkehrssicherheit im Plangebiet (auch vor dem Hintergrund eines geplanten Schulstandortes)
eine durchgehende Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h in der GrumbkowstraBe empfohlen.
Auch hier besteht im Bestand im Sinne des Larmschutzes eine Geschwindigkeitsbegrenzung von
30 km/h zwischen 22:00 und 6:00 Uhr (vgl. Abbildung 4-14). Diese MaBnahme wiirde dariiber
hinaus die Verkehrssituation im Radverkehr verbessern, fiir den in der GrumbkowstraBe als auch
in der Buchholzer StraBe im Bestand keine Radverkehrsanlagen zur Verfligung stehen.
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Abbildung 4-14  Geschwindigkeitsbegrenzungen | Bestand - GrumbkowstraBe

Fazit

Fiir StraBBen in Zustandigkeit des Bezirks Pankow herrscht bereits flichendeckend mit wenigen
Ausnahmen eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h.

Die StraBen, auf denen keine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h gilt, sind Teil des tibergeord-
neten StraBennetzes und liegen samtlich in der Zustandigkeit des Landes Berlin. Mit dem Land Berlin
(SenMVKU) wurden Gesprache zu den vorgeschlagenen Anpassungen im Bereich der Buchholzer
StraBBe und der GrumbkowstraBe durchgefiihrt. Im Ergebnis werden die MaBnahmenvorschlage
im Ubergeordneten StraBennetz wie bereits bei den empfohlenen Verdanderungen der
StraBenraumaufteilung (vgl. Kapitel 4.3.1) durch die obere StraBenverkehrsbehdrde (SenMVKU VI
b) aufgrund fehlender rechtlicher Grundlagen ausdriicklich abgelehnt.

Fiir eine entsprechende verkehrsrechtliche Anordnung bedarf es den Nachweis einer qualifizier-
ten Gefahrenlage, die sich insbesondere aus den bisherigen Unfallereignissen herleiten l3sst.
Angesichts der geringen Anzahl an Unfédllen und dem Fehlen von Unfallhdufungsstellen beste-
hen flir das Betrachtungsgebiet laut der Senatsverwaltung keine Auffalligkeiten, so dass ein
Handlungserfordernis nicht begriindbar sei. In der GrumbkowstraBe sowie der Buchholzer StraBBe
wird der Eingriffsbedarf bei einer Konkretisierung der Planung des dortigen Schulstandorts erneut
bewertet.
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4.5  Prifen der Empfehlungen des Konzepts der TU Berlin

Der Fachbereich Integrierte Verkehrsplanung der Technischen Universitdt Berlin (TU Berlin) hat-
te von 2019 bis 2020 im Zuge eines studentischen Praxisprojekts ein Mobilitatskonzept flir das
Gewerbegebiet Niederschonhausen erarbeitet. Hierbei wurde im Zuge eines kreativen Prozesses
eine groBe Zahl an MaBnahmen fiir die Verbesserung der Verkehrssituation und insbesondere
zur Verringerung von Konflikten zwischen Anwohnenden und Gewerbetreibenden entwickelt.
Die Ergebnisse dieser Arbeit wurden beriicksichtigt und hinsichtlich ihrer Praxistauglichkeit und
Umsetzbarkeit tberpriift. Die Bewertung der wesentlichen empfohlenen MaBnahmen ist im
Folgenden aufgefiihrt.

Im Konzept wurde die Anpassung der ErschlieBung des Gebiets zur Entlastung der Wackenbergstral3e
sowie gegebenenfalls zusadtzlich die Einrichtung einer neuen ErschlieBungsstraBBe zwischen
Buchholzer und Blankenburger StraBe empfohlen. Beide MaBnahmen wurden gepriift. Sie
verbessern die verkehrliche ErschlieBungssituation des Gewerbegebiets, mussten aber nach
Abstimmungen mit dem Bezirk Pankow verworfen werden (vgl. Kapitel 4.2.1 und Kapitel 4.2.2).

Eine weitere Empfehlung des Konzepts war die Entwicklung eines Griinen Bandes mit einer
»Nahmobilitatsfliche« im 0Ostlichen Abschnitt der WackenbergstraBe. Die WackenbergstraBBe
sollte hierzu etwa auf Hohe der StraBBe 103 fiir den Kfz-Verkehr gesperrt werden, die derzeit
tuber die Wackenbergstral3e erschlossenen Grundstiicke des Gewerbegebiets sollten simtlich tber
die Buchholzer StraBBe bzw. die Blankenburger StraBBe erschlossen werden. Da die Anpassung
der ErschlieBung des Gewerbegebiets mit vollstandiger Entlastung der WackenbergstraBBe ver-
worfen werden musste, wurde nur die Option einer Durchfahrtbeschrankung bzw. Sperrung
der WackenbergstraBe gepriift. Im Ergebnis musste auch diese Ldsung verworfen werden
(vgl. Kapitel 4.2.3). Neben rechtlichen Bedenken gegen eine Sperrung existieren auf Seite des
Bezirks keine personellen und finanziellen Ressourcen fiir eine Sanierung und Umgestaltung der
WackenbergstraBe (vgl. Kapitel 4.3.2).

In Verbindung mit der Einrichtung der Nahmobilitatsflache wurde die Einrichtung eines gesicher-
ten Schulwegs in Nord-Sud-Richtung entlang der CharlottenstraBBe und der Stra3e 103 empfoh-
len. Eingerichtet wurde zur Verbesserung der Schulwegsicherheit ein FuBgangeriiberweg auf Hohe
des Selma- und Paul-Latte-Platzes (vgl. Kapitel 4.3.3). Weiter erfolgt eine Sperrung der StraBe 103
sowie der siidlichen CharlottenstraBe fiir den Schwerverkehr (vgl. Kapitel 4.2.4).

Die empfohlene Einrichtung von Radverkehrsanlagen entlang der GrumbkowstraBe und
Buchholzer StraBe wurde gepriift und es wurden verschiedene Vorschldge zur Verbesserung
der Verkehrssituation erarbeitet. Im Ergebnis liegt die Zustandigkeit fiir die Umsetzung dieser
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MaBnahmen beim Land Berlin, das MaBnahmen im libergeordneten StraBennetz aufgrund der
nicht bestehenden Gefahrdungslage ablehnt (vgl. Kapitel 4.3.1).

Im Konzept der TU Berlin wird die Sanierung und Modernisierung von Infrastruktur fiir den
FuBverkehr empfohlen, um eine komfortable und barrierefreie Nutzung zu ermdglichen. Im Rahmen
der Entwicklung des MaBnahmenkonzepts wurden die Defizite im Bereich des FuBBverkehrs erfasst
und eine Sanierung empfohlen. Der Bezirk Pankow sieht die MaBnahmen als grundsatzlich sinn-
voll an, verfligt aber derzeit nicht lber finanzielle und personelle Kapazitdten, um hier aktiv zu
werden (vgl. Kapitel 4.3.2).

Weiter wurde empfohlen, eine Cargo-Tram zur Verlagerung von Giiterverkehr von der Stral3e
auf die Schiene einzurichten. Praktische Beispiele flir den Betrieb und die Nutzung von solchen
Losungen existieren bisher lediglich in wenigen Fallen, in denen groBe Industriebetriebe einzelne
Standorte miteinander verbinden. Die MaBnahme wiirde hohe Investitionen in die Infrastruktur
(Ausbau von Tramgleisen, Einrichtung eines Terminals) bei gleichzeitig ungewissem Nutzen der
MaBnahme erfordern, weshalb der Empfehlung an dieser Stelle nicht gefolgt wird. Es laufen der-
zeit verschiedene Pilotprojekte, in denen die Nutzung von Tramlinien zum Giitertransport auch
unabhangig von groBen Industriebetrieben untersucht wird. Eine Realisierung mit erheblichen
Investitionen sollte nicht ohne vorherige erfolgreiche Erprobung in einem vergleichbaren Konzept
erfolgen.

4.6  Zusammenfassung der MaBnahmen

Die folgende Tabelle 4-1 zeigt zusammengefasst die vorgeschlagenen MaBBnahmen zur Behebung
der bestehenden Defizite und Mangel im Plangebiet. Dabei werden die Auswirkungen der einzel-
nen MaBnahmen aufgezeigt und ihre Umsetzungsmaglichkeit bewertet.

Tabelle 4-1 MaBnahmentabelle

WD (Guselie A Eac (rechtl.) Voraussetzungen

MaBnahmengruppe Wo . fiir Handeln / Umsetzungs-
grupp kungen) keit / . 9
perspektive
. Bebauunasplan Langfristig: Die Umsetzung wird im Bebauungs-
Anpassen zuldssiger Nut- gsp Reduzierung des planverfahren zum Gewerbegebiet
. 3-63 (gesamtes StEntA e
zungen im Bebauungsp|an Gewebegebiet) Verkehrsaufkom- gepriift; bestehende Nutzungen
mens haben Bestandsschutz

Umsetzung am Selma-und-Paul-
Latte-Platz erfolgt; an der Grumb-

Selma—und—Pa.uI— . kurzfristig: kowstr. / Buchholzer Str. nicht
FuBgédngerlberwege Lidis ikies e g B SGA vorgesehen mangels personeller |
Ul 9 Grumbkowstr. [ kehr, Verkehrssi- ) ) e
. finanzieller Kapazitdten; erneute
Buchholzer Str. cherheit

Priifung im Rahmen des Schulneu-
baus
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Unterstiitzen des bestehen-
den Verkehrssystems

Durchfahrtverbot fiir Lkw
in der StraBBe 103 und der
stidlichen Charlottenstrale

Anpassen der inneren
ErschlieBung [ Bau einer
zusatzlichen ErschlieBungs-
straBe

Fahrbahnsanierung

Tempo 30 (im GE und
umgebend)

Stellplatzreduzierung [
Anpassung von StraBBen-
querschnitten [ Radverkehr-
sanlagen

Gehwegsanierungen [ -neu-
errichtungen

Durchfahrtsperre [ Nut-
zungseinschrankungen

In den StraBen um
die Wackenbergs-
traBe westl. des
Plangebiets

StraBe 103 [ suidl.
CharlottenstraBe

Bebauungsplan
3-63 (zwischen
Buchholzer Str. und
Blankenburger Str.)

Wackenbergstr. und
Charlottenstr.

Grumbkowstr.
Buchholzer Str.

Grumbkowstr.
Buchholzer Str.

Wackenbergstr.
Grumbkowstr.

Buchholzer Str.
Charlottenstr

Wackenbergstr..

kurzfristig
Verlangsamen und
Reduzieren des ge-
werblichen Verkehrs
im NebenstraBen-
netz

kurzfristig
vermeiden kriti-
scher Verkehrssitua-
tionen und Schaden
an der Infrastruktur
an der Einmiindung
in die Wacken-
bergstraBe

mittel-, langfristig:
Entlastung
Wackenbergstr. /
Grumbkowstr. [
Buchholzer Str.

mittelfristig:
Reduzierung
Schallemission

kurzfristig:
Reduzierung
Schallemission/
Verkehrssicherheit

kurzfristig:
Verbesserung
Verkehrssicherheit

mittelfristig:
Forderung
FuBverkehr

kurzfristig:
Reduzierung Ver-
kehr [ Entlastung

Anwohner

SGA

SGA

StaEntA [ SGA

SGA

SenMVKU

SenMVKU

SGA

SGA

rechtl. Voraussetzungen:
Umsetzung an StraBen um die
WackenbergstraBe westl. des
Plangebiets erfolgt

nach Priifung durch SGA wird das
entsprechende Durchfahrtverbot
erlassen

Umsetzung nicht mdglich - mas-
siver Eingriff in Privateigentum,

VerhaltnismaBigkeit rechtl. nicht

vorhanden; Alternativlosigkeit des
Vorgehens ist nicht vorhanden

Kostenvoranschlag 2019 bei 1,5
Mio. €; Sanierungsprioritat bei stark
begrenzter Mittelverfligbarkeit
nicht gegeben (auf Basis Verkehrssi-
cherheit, Kfz-Anzahl)

Ablehnung durch SenMVKU; keine
qualifizierte Gefahrenlage (Unfille);
Nachweis schalltechn. Uberschrei-
tungen erforderlich

Ablehnung durch SenMVKU; keine
qualifizierte Gefahrenlage (Unfille)

Keine Investitionsprioritat, geringe
FuBverkehre; entlang Grumbkowstr.
Steigerung bei Einrichtung des
Schulstandorts

Grundlage fiir Anordnung nicht
gegeben (keine bestehende /

qualifizierte Gefahrenlage); geringes
Verkehrsaufkommen rechtfertigt

kein Handlungserfordernis

Im Ergebnis der durchgefiihrten Abstimmungen mit den fiir Verkehr zustédndigen Behdrden im Bezirk

Pankow und dem Land Berlin sind MaBnahmen, die einer verkehrsrechtlichen Anordnung bediir-

fen, groBenteils nicht umsetzbar, da laut aktueller Gesetzeslage die rechtlichen Voraussetzungen

hierfiir nicht gegeben sind. Die vorgeschlagenen baulichen MaBBnahmen sind wiederum groB3en-

teils aufgrund der finanziellen und personellen Situation des Bezirks ebenfalls nicht in abseh-

barer Zeit realisierbar. Auch lassen sich aus den hier vorliegenden Problemen nicht rechtssicher

MaBnahmen ableiten, die in das Eigentumsrecht eingreifen oder das Nutzungsrecht von Stral3en

im Umfeld des Plangebiet einschranken.

Die identifizierten Probleme im Umfeld des Gewerbegebiets bedingen keinen unmittelbaren

Eingriffsbedarf. Die Entscheidung fiir einen Eingriff und eine Realisierung von MaBnahmen ist
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damit abhdngig von der Prioritatensetzung und Ressourcenverfiigbarkeit auf Seite des Landes
Berlin und des Bezirks Pankow. Vor dem Hintergrund der begrenzten Ressourcen miissen
Handlungsprioritdten immer auch im Vergleich der verschiedenen Situationen und Problemlagen
in allen Teilen des Bezirks/Landes bewertet und abgewogen werden.

Die Umsetzung auch der zunadchst nicht als realisierungsfahig bewerteten MaBnahmen wird aus
Gutachtersicht weiterhin empfohlen und sollte bei verdnderter Ressourcenausstattung erneut
geprift werden. Ein konkreter Zeitrahmen fir die Umsetzung konnte zum jetzigen Zeitpunkt
allerdings nicht entwickelt werden.
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5  Zusammenfassung und Gesamtfazit

Das Gewerbegebiet Niederschonhausen liegt im Berliner Bezirk Pankow und wird durch die
Buchholzer StraB3e, die WackenbergstraBe, die GrumbkowstraB3e und die Blankenburger Stral3e er-
schlossen.Dieim Bestand vorherrschende gewerbliche NutzungistdurcheinenVerdrangungsprozess
von Einzelhandels- und Wohnnutzungen gefahrdet. Das Gewerbegebiet ist nur teilweise durch
§ 34 BauGB (Zuldssigkeit von Vorhaben in im Zusammenhang bebauten Gebieten) vor der
Flachenkonkurrenz geschiitzt. Zur Sicherstellung einer geordneten Entwicklung des bestehenden
Gewerbegebiets plant der Bezirk Pankow die Verabschiedung eines Bebauungsplans.

Um hierbei eine geordnete stddtebauliche Entwicklung mit einer tragfahigen verkehrlichen
ErschlieBung zu sichern, war eine vertiefte Betrachtung der verkehrlichen ErschlieBungssituation
erforderlich. Im Zuge einer umfangreichen Bestandsanalyse, Ortsbegehung, der Auswertung
und Durchfiihrung von Verkehrszdhlungen sowie von Leistungsfahigkeitsberechnungen wurden
zundchst die wesentlichen Defizite und Konflikte im Untersuchungsraum identifiziert. Es wurden
hierauf aufbauend MaBBnahmen zur Behebung der identifizierten Defizite und Konflikte entwickelt.
Unterteilt wurden die MaBnahmen in die folgenden Zielstellungen:

= 1. Reduzieren des Verkehrsaufkommens
= 2. 0Ordnen des Verkehrs
= 3. Anpassen der Infrastruktur

= 4. Reduzieren der verkehrlichen Emissionen.

Es wurde im Zuge der MaBnahmenentwicklung friihzeitig der Austausch mit den Verwaltungen
des Landes Berlin und des Bezirks Pankow gesucht, um die Realisierbarkeit der MaBnahmen im
Zuge eines VerkehrserschlieBungskonzepts zu priifen. Als realisierbar erwiesen sich MaBnahmen
aus den Zielstellungen eins bis drei, d. h. zur Reduzierung des Verkehrsaufkommens (Anpassung
der zuldssigen Nutzungen im aufzustellenden Bebauungsplan), zur verbesserten Ordnung des
Verkehrs (Installieren von Verkehrszeichen zur Unterstiitzung des bestehenden Verkehrsleitsystems
und Erlassen eines Durchfahrtverbots fiir die StraBe 103 und Teile der CharlottenstraBe) und zur
Verbesserung der Infrastruktur (Einrichten von einem FuBgéngeriiberweg am Selma- und Paul-
Latte-Platz).

Fiir die librigen vorgeschlagenen MaBnahmen wurde in absehbarer Zeit kein Realisierungspotential
identifiziert.
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Im libergeordneten StraBennetz, das in der Zustdndigkeit des Landes Berlin liegt, werden die
MaBnahmenvorschldge im libergeordneten StraBennetz durch die obere StraBenverkehrsbehdrde
(SenMVKU VI b) aufgrund fehlender rechtlicher Grundlagen ausdriicklich abgelehnt. Fiir eine
entsprechende verkehrsrechtliche Anordnung bedarf es den Nachweis einer qualifizierten
Gefahrenlage, die sich insbesondere aus den bisherigen Unfallereignissen herleiten |asst.
Angesichts der geringen Anzahl an Unféllen und dem Fehlen von Unfallhdufungsstellen bestehen
fir das Betrachtungsgebiet laut der Senatsverwaltung keine Auffélligkeiten, so dass ein
Handlungserfordernis nicht begriindbar sei.

Im untergeordneten StraBennetz fehlt nach Einschatzung der hierfiir zustdndigen unteren
StraBBenverkehrsbehorde die rechtliche Grundlage fiir weitere Eingriffe wie eine Anordnung von
Durchfahrtverboten oder Durchfahrtsperren. Ein unbedingter Eingriffsbedarf lasst sich aus den
bestehenden Defiziten nicht ableiten, insbesondere wenn sich daraus eine, wenn auch nur gradu-

elle, Verschlechterung der Verkehrssituation in anderen StraBBen ergibt.

Die weiteren vorgeschlagenen investiven MaBnahmen wurden durch das Bezirksamt Pankow
als grundsatzlich sinnvoll erachtet. Allerdings fiihrt die aktuelle defizitdre Finanz- und
Personalsituation insbesondere beim StraBBen- und Griinflichenamt dazu, dass BaumaBnahmen
im gesamten Bezirksgebiet priorisiert werden missen. Angesichts der oftmals noch desolateren
Zustdnde von StraBen- und Gehwegen anderenorts, insbesondere in den duBeren Stadtteilen,
ist eine kurzfristige Sanierung der Verkehrsinfrastruktur im Untersuchungsbereich nicht méglich.
Dariiber hinaus sei die Situation nicht ausreichend kritisch, um nach Einschatzung des StraBen-
und Griinflachenamts ein Handlungserfordernis aus der Verkehrssicherungspflicht ableiten zu

konnen.

Die Entwicklung eines umfassenden VerkehrserschlieBungskonzepts war aufgrund der geringen
Zahlan MaBnahmen mit konkretem Realisierungspotential mit erheblichen Problemen konfrontiert.
Die Umsetzung auch der zundchst nicht als realisierungsfahig bewerteten MaBnahmen
sollte weiter angestrebt werden, um eine langfristige Verbesserung der Verkehrssituation im
Untersuchungsraum zu erreichen. Ein konkreter Zeitrahmen fir die Umsetzung konnte allerdings
nicht entwickelt werden.
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Anlage 1 Historie der Bearbeitung von Verkehrsproblemen im Umfeld des Gewerbegebiets Niederschénhausen
2014 Online Petition von Anwohnenden gegen Gewerbelarm
2015 Verbesserung der verkehrlichen ErschlieBung des Gebiets als MaBnahme in der

Gewerbefldchenkonzeption

2016-2018  Bemiihungen fir einen B-Plan zur Gewerbesicherung, da zunehmende Verdrangung
von Gewerbe durch genehmigte Wohnbauprojekte stattfindet

21.06.2018  Griindung der Biirgerinitiative Gewerbegebiet ,Buchholzerstr./Wackenbergstr."
GEGEN Verkehrs- und Gewerbelarm im Wohngebiet

04.09.2018  Aufstellungsbeschluss B-Plan 3-63 zur Sicherung der gewerblichen Nutzung
05.04.2019  Gebietsdialog Verkehr im Gewerbegebiet Niederschénhausen

07.05.2019 Einwohnerversammlung zum B-Plan 3-63

2019 kreative Untersuchung Verkehrssituation durch Studenten der TU Berlin
2019 Entscheidung fiir Schulstandort in der Grumbkowstral3e

2019-2024  Beschaftigung der zustdndigen Ausschiisse mit verschiedenen Drucksachen und
kleine Anfragen zur Verkehrsthematik im Gebiet

27.06.2022  Start des vorliegenden VerkehrserschlieBungs- und MaBnahmenkonzept
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Anlage 2 Liste haufig gestellter Fragen

Was war die Aufgabenstellung des Gutachtens?

Aufgabe war es, in einem zweistufigen Verfahren, die Defizite und Konflikte, die sich aus
der vorhandenen ErschlieBung fur das Gewerbegebiet Niederschonhausen ergeben,
sowohl groBraumig (Stufe 1), wie auch kleinrdumig, in einer hdheren Untersuchungstiefe
(Stufe 2), zu analysieren und daraus verkehrsplanerische Losungen zu entwickeln, mit
denen sich die festgestellten Defizite lindern oder beheben lassen.

Zur Analyse zahlten folgende Aufgaben:

e Ermittlung der unterschiedlichen StraBennetzkategorien und Zuordnung der
Zustandigkeiten

e Ermittlung der Kfz-Verkehrsmengen im Bestand sowie fur die Prognose 2030

e Ermittlung der Durchgangsverkehre in der Buchholzer StraBe, Wackenbergstra3e
und Blankenburger StraBe durch Kordonerhebungen

o Auswertung von Unfalltypensteckkarten der letzten drei Jahre zur Identifikation
moglicher Unfallschwerpunkte oder auffalliger Haufungsstellen

e Analyse und Bewertung der Konflikt- und Begegnungssituation im flieBenden
Verkehr

o Ermittlung der Stellplatzauslastungen im 6ffentlichen StraBenland im Umfeld des
Gewerbegebiets

e Analyse und fachliche Bewertung vorhandener Voruntersuchungen (z.B.
Studienprojekt der TU Berlin) sowie ubergeordneter Planwerke (z.B.
Radverkehrsnetz Berlin, OPNV-Vorrangnetz etc.).

Es wurde untersucht, an welchen Stellen im Gebiet ein unmittelbarer Handlungsbedarf
(eine erhebliche Gefahrdung von Sicherheit und Gesundheit) und wo weiterer
Handlungsbedarf besteht (langfristiger Eingriffsbedarf).

Im weiteren Schritt wurden Losungsvorschlage aufgezeigt und auf deren
Umsetzungsmoglichkeiten unter Berlcksichtigung der jeweiligen Zustandigkeiten
gepruft.

Welche Defizite wurden im Gebiet ermittelt?

Netzkategorien und Zuordnung der Zustandigkeiten: Die Buchholzer StraBe im Norden,

die Blankenburger StraBe im Siden sowie GrumbkowstraBe sind Bestandteil des
Ubergeordneten StraBennetzes und liegen daher in der Zustandigkeit der
Senatsverwaltung fur Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt. Lediglich die
WackenbergstraBe sowie der GroBteil der QuartiersstraBe des Latte-Kiezes sind dem
ErschlieBungsstraBennetz zugeordnet und somit in der Zustandigkeit des Bezirks.
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Verkehrsmengen: Der GroBteil des flieBenden Verkehrs wird auf dem Ubergeordneten
Verkehrsnetz, insb. auf der Blankenburger StraBe abgewickelt. Die hier ermittelten

Verkehrsmengen sind zwar hoch, aber nicht iUbermaBig bzw. ungewohnlich hoch. Die
Verkehrsbelastung der WackenbergstraBe, insb. westlich des Gewerbegebiets war
hingegen sehr gering. Die genauen Zahlen entnehmen Sie bitte der Prasentation.

Durchgangsverkehr: Ein hoher Durchgangsverkehrsanteil konnte im Zuge der
Ubergeordneten StraBen festgestellt werden. Die WackenbergstraBe ist fur den

Durchgangsverkehr wenig attraktiv. Hier wird das Verkehrsaufkommen hauptséachlich
durch den gewerblichen Quell- und Zielverkehr gepragt.

Die Unfallanalyse ergab fur das Untersuchungsgebiet keine Unfallhdufung, die einen
Eingriff in die verkehrsrechtlichen Anordnungen begrinden wurde.

Gleichwohl wurde festgestellt, dass eine Belastung der Anwohner:innen (Schall,
Schadstoffe, Erschitterungen) besteht. Zudem gentigen die Fahrbahnzustande in einigen
Abschnitten im Gebiet nicht zur Aufnahme des Verkehrs. Auch die FuB- und
Radverkehrsanlagen sind marode oder fehlen ganzlich.

Insgesamt jedoch sind die ermittelten Defizite nicht ausreichend groB, dass ein sofortiger
und unbedingter Eingriffsbedarf daraus abgeleitet werden kann.

Wurden StraBenbreiten und StraBenkreuzungen vermessen und mit der
RASt 06 abgeglichen?

Es erfolgte eine Begehung des Gebiets zur Ermittlung von Defiziten der bestehenden
Infrastruktur. Eine Vermessung von Knotenpunkten und StraBenbreiten erfolgte
punktuell bei Bestehen offensichtlicher oder bekannter Defizite, etwa im Bereich der
Buchholzer StraBe, der GrumbkowstraBe sowie der Wackenbergstral3e, in denen die
Querschnitte Begegnungsfalle der maBgebenden Fahrzeuge nur eingeschrankt
zulassen. Eine Anpassung der Querschnitte oder Verkehrsflihrung zur verbesserten
Abwicklung des Verkehrs wurde sowohl flr das Ubergeordnete Verkehrsnetz als auch fur
die untergeordneten StraBen von Seite der Behorden abgelehnt, da die Problemlage als
nicht gravierend bewertet wurde und Ressourcen zur Behebung nicht verfugbar sind.

Wurden Kurvenschwenkbereiche tuberpriift?

Es wurden Schleppkurvenuntersuchungen fir die Knotenpunkte Blankenburger Stra8e /
GrumbkowstraBe, Wackenbergstral3e / StraBe 103 sowie WackenbergstraBe /
CharlottenstraBe durchgefiihrt, fir die Hinweise zu maéglichen Defiziten vorlagen. Am
Knotenpunkt Blankenburger StraBe / GrumbkowstraBBe wird im Ergebnis eine der
Haltelinien versetzt, flr die StraBe 103 und die CharlottenstraBBe wird ein
Durchfahrtsverbot fur Sattel- und Lastzlige empfohlen.

Die Prufung weiterer bzw. samtlicher StraBen ware in ihrem Aufwand so hoch, dass die
im Rahmen eines solchen Projektes nicht durchfuhrbar gewesen waren.
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Wurden im Rahmen des Gutachtens auch Immissionsbelastungen
untersucht?

Die Durchfihrung von schalltechnischen Untersuchungen war nicht Teil der beauftragten
Leistungen. Aufbauend auf Erfahrungswerten kann aus den Verkehrsmengen aber
Uberschlagig abgeleitet werden, ob Grenzwertlberschreitungen bei Schallimmissionen
wahrscheinlich sind. Es wird aufbauend auf den ermittelten Verkehrsmengen davon
ausgegangen, dass uUber bereits bestehende MaBnahmen hinaus (Tempo 30 von 22-6 h
auf der GrumbkowstraBBe und abschnittsweise auf der Blankenburger StraBe sowie der
Buchholzer StraBe) keine weiteren MaBnahmen abgeleitet werden kdnnen. Fur die
WackenbergstraBe liegt darlUber hinaus eine schalltechnische Untersuchung vor
(Stellungnahme der damaligen Senatsverwaltung fur Umwelt, Mobilitat, Verbraucher-
und Klimaschutz vom 19.10.2022). Grenzwerte werden im Ergebnis nicht Uberschritten.

Warum wurden Verkehrszahlen aus dem Jahr 2021 zu Grunde gelegt, die
durch die Corona-Pandemie nicht die reale Entwicklung abbilden?

Die Verkehrserhebung im Jahr 2022 diente zur Ermittlung des Anteils des Quell- und
Zielverkehrs aus dem Gelande am Gesamtverkehrsaufkommen. Es erfolgte ein Abgleich
mit der Verkehrszahlung aus dem Jahr 2019, um Effekte durch die Corona-Pandemie
berucksichtigen zu konnen. Ausweislich der Verkehrsuntersuchung zur Erweiterung der
Logistiknutzung an der Buchholzer StraBe ist mit einem zusatzlichen
Verkehrsaufkommen von 400 bis maximal 600 Kfz-Fahrten / 24 h zu rechnen. Diese
Verkehrsmengen, die sich raumlich auf die umliegenden StraBen verteilen werden, liegen
im Ergebnis deutlich unter 10 % des bestehenden Verkehrsaufkommens und damit
innerhalb der Ublichen taglichen Schwankungen im Verkehrsaufkommen. Sie fluhren
nicht zu einer Anderung der Verkehrsmengen, die die Ergebnisse der Untersuchung
substanziell verdndern kdnnen.

Hat das Gutachten MaBnahmenvorschlage erarbeitet?

Es wurde eine Reihe von MaBnahmenvorschlagen erarbeitet, die darauf abzielen, die
gewerblichen Nutzungen zu erhalten und die Anwohner:innen zu entlasten.

Diese MaBnahmenvorschlage wurden mit dem Bezirk, der zustandigen
Senatsverwaltung fur Verkehr des Landes Berlins und weiteren Partnern
(Wasserbetriebe, Polizei) auf Umsetzbarkeit intensiv Uberprift und abgewogen.

Was hat die Priufung der MaBnahmen hinsichtlich der
Umsetzungsfahigkeit ergeben?

Im Ergebnis zeigt sich, dass die Mehrheit der MaBnahmenvorschlage nach aktuellem
Stand keine oder nur eine geringe Chance auf Umsetzung hat.
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Die Grunde hierfur sind je nach Art der MaBnahme unterschiedlich: Entweder sind die
rechtlichen Voraussetzungen fur die verkehrsrechtliche Anordnung der MaBnahmen
nicht gegeben (Nachweis einer qualifizierten Gefahrenlage ist nicht zu erbringen), die
MaBnahmen befinden sich auBerhalb der Zustandigkeit des Bezirks und finden bei der
SenMVKU (Senatsverwaltung flr Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt) keinen
Zuspruch oder finanzielle und personelle Kapazitaten im Bezirk fehlen, um alternative
Sanierungs- / InstandsetzungsmaBnahmen absehbar umsetzen zu kdnnen.

Was heiBt qualifizierte Gefahrenlage?

Verkehrsrechtliche Anordnungen aus denen sich Beschrankungen oder Verbote des
flieBenden Verkehrs ergeben (wie Geschwindigkeitsreduzierungen oder
Durchfahrtssperren) erfordern fur deren dauerhafte Anordnung den Nachweis einer
qualifizierten Gefahrenlage. Das bedeutet, dass aufgrund der besonderen ortlichen
Verhaltnisse eine Gefahrenlage nachgewiesen werden muss, die das allgemeine Risiko
einer Beeintrachtigung der durch die StVO geschutzten Rechtsglter erheblich Ubersteigt
(vgl. 8 45 Abs. 9 Satz 3 StVO). Der Nachweis kann i.d.R. durch eine Unfallhaufungsstelle
oder andere verkehrssicherheitsrelevante Indizien erbracht werden. Die festgestellte
unauffallige Verkehrssituation in der WackenbergstraBe lieB keinen Riickschluss auf eine
qualifizierte Gefahrenlage zu.

Welche MaBnahmenvorschliage liegen in Verantwortung des Bezirks
Pankow?

Einige MaBnahmenvorschlage liegen in der Zustandigkeit des Bezirks (StraBen- und
Grunflachenamt). Die Umsetzung der MaBnahmen ist abhangig von Kapazitaten und
verfugbaren Ressourcen. Dies betrifft folgende MaBnahmenvorschlage:

Fahrbahnsanierung WackenbergstraBe, CharlottenstraBe: Angesichts der aktuellen
Verkehrssicherheitslage (keine Unfallhaufung), keiner UbermaBig hohen Verkehrsmenge
und nur begrenzt verfugbarer Finanzen besteht mit Blick auf andere StraBen im Bezirk
Pankow, die deutlich hoheren Handlungsbedarf haben, nur eine geringe
Sanierungsprioritat. Eine Umsetzung kdénnte nur erfolgen, wenn die Prioritaten fur
StraBensanierungen im Bezirk von politischer Seite gedndert wirden und die finanziellen
und personellen Ressourcen gesichert waren.

Gehwegsanierung Wackenbergstralle, GrumbkowstraBe, Buchholzer StraBe,
CharlottenstraBBe: Da hier aktuell die Verkehrssicherheit gegeben ist und die finanziellen
Mittel im Bezirk sehr knapp sind, besteht flr die Sanierung dieser Gehwegabschnitte mit
Blick auf andere Bereiche im Bezirk Pankow mit viel hdherem Handlungsbedarf keine
Investitionsprioritdt. Diese MaBnahme kann jedoch im Bereich der Buchholzer
StraBe/GrumbkowstraBBe erneut gepruft werden, wenn der neue Schulstandort realisiert
wird.
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Einrichten einer Durchfahrtssperre in der WackenbergstraBe: Diese MaBnahme wére
kurzfristig und mit geringem Aufwand maéglich, kann jedoch wegen fehlender qualifizierter
Gefahrenlage nicht umgesetzt werden. Wegen des aktuell geringen Verkehrsaufkommens
besteht kein Handlungserfordernis flr solch eine verkehrsrechtliche Anordnung. Daher
plant der Bezirk die Aufstellung eines informellen Hinweisschildes mit Bitte zur
Umfahrung der StraBe, um Stérungen durch den LKW-Verkehr zu minimieren.

FuBgangeriberweg GrumbkowstraBe, Buchholzer StraBe, CharlottenstraBe: Diese
MaBnahme ist im Bezirk bisher nicht vorgesehen und auch nicht in der AG FuBverkehr
aufgenommen, soll jedoch im Weiteren nochmal gepruft werden.

Eine weitere MaBnahme ware das Einrichten einer zusatzlichen ErschlieBungsstralBe
zwischen Buchholzer StraBe und Blankenburger StraBe, um den Verkehr neu zu ordnen
und zu lenken. Diese MaBnahme wurde bereits im Rahmen des Studienprojekts
»Mobilitatskonzept fur das Gewerbegebiet Niederschonhausen® der TU Berlin (2019/20)
benannt und durch das Gutachterburo fachlich gepruft. Im Ergebnis zeigt sich, dass auf
der GrumbkowstraBe und der WackenbergstraBe gewisse Entlastungen durch eine
zusatzliche ErschlieBungsstraBe zu erwarten waren. Die daraus folgende
Entlastungswirkung ist infolge der insgesamt eher geringen ermittelten Verkehrsmengen
auf der GrumbkowstraBe und vor allem der WackenbergstraBe aber nicht ausreichend,
um daraus einen begrundeten verkehrlichen Bedarf einer zusatzlichen
ErschlieBungsstraBe herzuleiten. Ein derart starker Eingriff in bestehende
Eigentumsverhaltnisse und Nutzungen im Bereich des Gewerbegebiets mit einem sehr
hohen Einsatz offentlicher Finanzmittel ware demnach nicht gerechtfertigt und diese
MaBnahme ist demzufolge nur sehr schwer realisierbar. Eingriffe in privates
Grundeigentum waren in jedem Fall erforderlich. Eigentum hat jedoch einen hohen
rechtlichen Schutz, weshalb sich ein solcher Eingriff bei der aktuellen Ausgangslage nicht
begrinden lieBe. Daruber hinaus erfordert ein Enteignungsverfahren eine
planungsrechtliche Grundlage (B-Plan), den Nachweis der Alternativiosigkeit. Da
angesichts der komplexen Eigentumerstrukturen nicht von einer einvernehmlichen
Zustimmung aller Eigentimer auszugehen ist, sind Klagen und der DurchfUhrung
langjahriger Normkontrollverfahren zu erwarten. Im Ergebnis wird deutlich, dass der
verkehrliche Bedarf in keinem Verhaltnis zu Kosten, Zeitaufwand und
Realisierungschance steht und damit die Voraussetzungn maoglicher
Enteignungsverfahren nicht gegeben ist. Dies gilt auch fur alle weiteren Korridor-
Optionen, so auch bei der StraBe 39, im Untersuchungsgebiet.

Wie stellen sich die Besitzverhaltnisse der Grundstiicke dar, die flir die
Errichtung zusatzlicher ErschlieBungsstraBen beansprucht wiirden?

Zwar liegt ein Teil der betreffenden Flurstiicke im Fachvermdgen des Bezirks, jedoch
reicht dieser allein nicht aus, um die erforderliche Querschnittsbreiten von 18.10 m unter
Berucksichtigung der aktuellen Vorgaben des Landes Berlin zu erreichen. Zudem ergab
eine Bestandserfassung der Besitzverhaltnisse der Grundstlicke aus dem Jahr 2021, dass
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die Flachen, die fur zusatzliche ErschlieBungsstraBen erforderlich waren, im
Wesentlichen in privatem Eigentum sind.

Bei welchen MaBnahmenvorschlagen hat der Bezirk keinen Einfluss?

Die Mehrzahl der MaBnahmenvorschlage sind in Zustandigkeit des Landes Berlin, so dass
der Bezirk keinen Einfluss auf die Entscheidung zur Umsetzung hat. Dies betrifft folgende
MaBnahmenvorschlage:

Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30 in der GrumbkowstraBe, Buchholzer StraBe

(westlich und innerhalb des Gewerbegebiets): Diese MaBnahme ware kurzfristig und mit

geringem Aufwand umsetzbar. Jedoch ist die Umsetzung, so der derzeitige Stand, laut
Aussage der zustandigen Senatsverwaltung nicht moglich, weil aktuell keine qualifizierte
Gefahrenlage erkannt wird.

Parkplatzreduzierung GrumbkowstraBe (nordlicher Abschnitt), Buchholzer StraBBe

(westlich und innerhalb des Gewerbegebiets): Diese MaBnahme ware mit geringem

Aufwand umsetzbar. Jedoch ist die Umsetzung laut Aussage der Senatsverwaltung nicht
sinnvoll, weil dann mit einer Beschleunigung der Fahrtgeschwindigkeiten im Kfz-Verkehr
zu rechnen ist.

Einrichten von Radschutzstreifen GrumbkowstraBe, Buchholzer StraBe (westlich und

innerhalb des Gewerbegebiets und Schdénhauser StraBe): Diese MaBnahme ware mit

Uberschaubarem Aufwand umsetzbar. Jedoch ist die Umsetzung unwahrscheinlich, weil
Schutzstreifen in nur noch wenigen Ausnahmefallen angeordnet werden und daruber
hinaus abhangig vom StraBenquerschnitt sind, der daflr ausgelegt sein muss. Diese
MaBnahme wird jedoch erneut gepruft, wenn der neue Schulstandort an der Buchholzer
StraBe/GrumbkowstraBe realisiert wird.

EinbahnstraBensystem Beuthstr., Buchholzer Str., Wackenbergstr: Diese MaBnahme wird

von der Senatsverwaltung abgelehnt, weil EinbahnstraBen im Ubergeordneten
StraBennetz grundsatzlich zu vermeiden sind.

Welche Moglichkeiten hat der Bezirk?

Der Bezirk kann langfristig steuern. Im Zuge eines Bebauungsplanverfahrens ware zu
prufen, inwieweit zuklnftige Nutzungen, die besonders viel Verkehr erzeugen (z.B.
Einzelhandel) ausgeschlossen werden kénnen. Dies betrifft jedoch nur zukinftige
Nutzungen. Vorhandene Nutzungen genieBen Bestandsschutz und koénnen nicht
ruckwirkend geandert werden.

Weiterhin hat der Bezirk mit dem vorliegenden Gutachten eine umfassende Bewertung
der aktuellen Situation im Untersuchungsgebiet gemacht und MaBnahmenvorschlage mit
den zustandigen Stellen beim Bezirk und Land Berlin erortert. Diese
MaBnahmenvorschlage sind zwar aktuell nicht bzw. nur schwer umsetzbar, werden aber
nicht endgultig verworfen.

Anlagen | 71



VerkehrserschlieBungs- und MaBnahmenkonzept
fur das Gewerbegebiet Niederschonhausen in Berlin-Pankow

Der Bezirk verfolgt die MaBnahmenvorschlage weiter und prift sie stets neu, wenn sich
politische oder rechtliche Rahmenbedingungen, die Verkehrssituation im
Untersuchungsgebiet oder die finanzielle und personelle Situation im Bezirk andern.

Die WackenbergstraBe wurde teilweise neu asphaltiert, aber andere
Abschnitte nicht. Warum?

Ein Neubau aus Férdermittel der EU ist dem zustandigen Amtim Bezirksamt Pankow nicht
bekannt. Ein Teil der WackenbergstraBe wurde mit einer Betonfahrbahn befestigt. Wann
genau das geschehen ist, entzieht sich dem Wissen der derzeitigen Mitarbeiter im
StraBenamt.

Wurde der geplante Schulstandort und damit verbunden die
Schulwegsicherung in die Untersuchung einbezogen?

Das Konzept ist aufgrund der Férderbestimmungen auf den Gewerbeverkehr fokussiert.
Eine allgemeine Betrachtung von Aspekten der Schulwegsicherheit war deshalb nicht
moglich, auch nicht die Entwicklung von VerkehrserschlieBungskonzepten fur mogliche
neue Schulstandorte. Die Schulwegsicherheit wurde insofern betrachtet, als ein
wesentlicher Einfluss des Gewerbeverkehrs auf die Situation ableitbar ist. So wurde fur
die Querung der Buchholzer StraBe die Einrichtung einer Querungsmaoglichkeit und die
Errichtung von beidseitigen Gehwegen an der Buchholzer StraBe und der
GrumbkowstraBe empfohlen. Weiter wurde empfohlen, die Gehwege im Bereich
CharlottenstraBe und WackenbergstraBe zu sanieren. Konkrete verkehrliche
Untersuchungen zum Thema Schulwegesicherung bieten sich an wenn die Planung fur
den Schulstandort konkreter bzw. deutlich fortgeschrittener ist. Dann kbdnnen
entsprechende verkehrliche MaBnahmen auch nochmal verbindlicher mit den
zustandigen Verkehrsbehdrden abgestimmt werden.

Wann wird der Schulstandort errichtet und welchen Einfluss hat er auf
die zukilinftige Verkehrsgestaltung?

Der Standort wird freigehalten, steht jedoch aktuell nicht auf der Prioritatenliste des Land
Berlins fur die nachsten 10 Jahre. Mit dem dann erwartbaren erhdhten
Schuleraufkommen liegen jedoch neue Argumente vor, um die vorgeschlagenen
MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung begrinden zu kdnnen.

Warum wurde die StraBe 103 im Verkehrsgutachten nicht betrachtet?

Die StraBe 103 wurde im Rahmen der Bestandsaufnahme und -analyse begutachtet und
bewertet. In einer nachgelagerten Schleppkurvenuntersuchung (Bearbeitungsstufe 2)
konnte jedoch fur den Knotenpunkt WackenbergstraBe / StraBe 103 festgestellt werden,
dass die Nutzbarkeit durch Sattelzliige nach Einschatzung des Verkehrsgutachters nicht
gewahrleistet ist. Der modgliche Begegnungsfall zweier Lkws, Bussen oder einer
Kombination aus beiden ist aufgrund der geringen Fahrbahnbreite selbst unter Nutzung
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der Seitenrdume nicht gewahrleistet. Weiter ist selbst bei Entfall der Stellplatze auf der
WackenbergstraBe und der StraBe 103 im Bereich des Knotenpunkts die Breite nicht
ausreichend, um eine Nutzung ohne Uberfahrung der vorhandenen Borde bzw. des
Fahrbahnrands im Bereich der StraBe 103 zu gewahrleisten. Es wird daher seitens des
Gutachters empfohlen, eine Befahrung der StraBe 103 im Schwerverkehr nur in eine
Fahrtrichtung zuzulassen und die Nutzung fur Lkw auf Ver- und Entsorgungsfahrzeuge zu
beschranken. Eine Einschatzung der zustandigen StraBenverkehrsbehdrde steht bis dato
noch aus.

Wurden die Auswirkungen der Verkehrsfuhrung auf das Wohngebiet
(Selma-Paul-Latte-Kiez) beriuicksichtigt?

Die Auswirkungen der Verkehrsfuhrung auf das Wohngebiet wurden berutcksichtigt. Es
wurden Vorschlage fur eine veranderte Verkehrsfihrung erarbeitet, die allerdings von
Seite des Landes Berlin und des Bezirks Pankow abgelehnt wurden.

Was tut der Bezirk, damit Tempo-30-Zonen auch von allen
Verkehrsteilnehmern eingehalten werden?

Die Durchsetzung der Tempo-30-Zonen liegt in der Verantwortung der Polizei. Der Bezirk
ist dazu regelmaBig im Gesprach mit der Polizei, um mehr Kontrollen durchzufuhren.

Es gab schon eine Vielzahl an BVV-Beschliissen zum Gebiet. Warum ist
nichts passiert?

Die Beschlisse fuhrten zu dieser Studie, die dieses Gebiet auf Machbarkeit und
Umsetzungsfahigkeit von MaBnahmen und Beschllssen geprift hat.

Politisch mehrheitlich getroffene Beschlisse sind keine Garantien fur deren inhaltliche
Umsetzung. Vor deren Umsetzung bedarf es noch fachlicher Prifungen und
Einschatzungen. Dabei unterliegen die Inhalte der getroffenen Beschlisse den
gesetzlichen Voraussetzungen. Sind diese nicht gegeben, so lassen sich auch politische
Beschlusse nicht (dauerhaft) umsetzen. Die Untersuchung konzipierte ein Bundel an
MaBnahmen, welche zur Verbesserung der Situation héatte beitragen kénnen. Die
Umsetzung scheitert jedoch an der aktuellen Gesetzeslage insb. der StVO. Die fur 2023
vorgesehene Novellierung der StVO, hatte die strengen verkehrsordnungsrechtlichen
Voraussetzungen fur die Anordnung verkehrslenkender und beruhigender MaBnahmen,
an denen die Umsetzung in vielen Fallen scheitert, aufgelockert und den Kommunen und
Gemeinden mehr Spielraum zur Umsetzung moderner und nachhaltiger
Verkehrskonzepte an die Hand gegeben. Leider scheiterte diese Novelle im November
2023 vorerst an einer fehlenden Mehrheit im Bundesrat. Die Novelle der StVO ist aus
fachlicher Sicht zwingende Voraussetzung fur die rechtlich sichere Umsetzung der
unbestritten erforderlichen Verkehrs- und Mobilitatswende. Sollte die Novellierung der
StVO in weiteren Anlaufen doch beschlossen werden, ist die Umsetzung der im Rahmen
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der Untersuchung vorgeschlagenen MaBnahmen erneut rechtlich zu bewerten und zu
Uberprufen.

Wurden die Ergebnisse der Untersuchung durch die Studierenden der
TU-Berlin mit gepruft?

Die Ergebnisse der studentischen Untersuchung sowie dort vorgeschlagene Ideen zu
MaBnahmen wurden im Rahmen des vorliegenden Gutachtens gepruft und sind in die
Abstimmungen der MaBnahmen und Ergebnisse des Gutachtens eingeflossen. Auch hier
sind eine Reihe der MaBnahmenvorschlage aus den oben genannten Grinden nicht
umsetzbar.

Inwiefern kann ein Konzept ohne umsetzbares Ergebnis als ein Konzept
angesehen werden?

Es wurde im Rahmen der Untersuchung eine groBe Zahl an moglichen MaBnahmen
identifiziert, die Bestandteil eines Konzepts hatten werden kdénnen. Ein GroBteil der
MaBnahmen erwies sich aus Grunden fehlender Ressourcen, anderer Planungsziele und
fehlender Rechtssicherheit als nicht umsetzbar. NaturgemaB kann vor Erstellung eines
Konzepts nicht das Ergebnis vorausgesagt werden, weshalb es dazu kommen kann, dass
im Ergebnis die Wirkung eines Konzepts stark eingeschrankt ist. Dieses Risiko ist bei der
Konzeptentwicklung leider nicht vermeidbar.

Wie sieht der weitere Zeitplan aus?

Am 04.09.2018 wurde ein Aufstellungsbeschluss zu einem Bebauungsplan flur das
Gewerbegebiet durch das Bezirksamt eingebracht. Das weitere Vorgehen des B-
Planverfahrens wird durch das Stadtentwicklungsamt bekannt gegeben.

Des Weiteren wurde die Idee eines Dialogprozesses mit Anwohnenden und
Gewerbetreibenden (Werkstattverfahren) vorgeschlagen. Diese lIdee wird vom Bezirk
begriBt und soll nun weiterverfolgt werden.

Das BA ist weiterhin bemuht, die SenMVKU Abt. VI von der Erforderlichkeit einer
Geschwindigkeitsreduzierung in der GrumbkowstraBe und in der Buchholzer StraBe von
50 km/h auf 30 km/h zu Uberzeugen. Ein Ergebnis steht bislang noch aus.
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Anlage 3
Anlage 3-1

Leistungsfahigkeitsberechnung

Qualitatsstufen nach HBS | signalisierte Knotenpunkte

Nach dem Handbuch fr die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS 2015) Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Grenzwerte der mittleren Wartezeit fur die Qualititsstufen des Verkehrsablaufs (QSV)

QsVv Mittlere Wartezeit t  [s]
A <20
B <35
C <50
D <70
E > 70
F o

' Die Stufe ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstérke q tiber der Kapazitit Cliegt.

Die einzelnen Qualitatsstufen bedeuten:

Stufe A: Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr kurz.

Stufe B: Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz. Alle wahrend der Sperrzeit auf
dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kdnnen in der nachfolgenden Freigabezeit
weiterfahren.

Stufe C: Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer spiirbar. Nahezu alle wahrend der
Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in der nachfolgen-
den Freigabezeit weiterfahren. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der
Freigabezeit nur gelegentlich ein Riickstau auf.

Stufe D: Die Wartezeiten fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sind betrachtlich. Auf dem betrachteten
Fahrstreifen tritt im Kraftfahrzeugverkehr am Ende der Freigabezeit hdufig ein Rickstau auf.

Stufe E: Die Wartezeiten sind flir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer lang. Auf dem betrachteten
Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit in den meisten Umlaufen ein Rickstau auf.

Stufe F: Die Wartezeiten sind sehr lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitdt im Kfz-Verkehr

uberschritten. Der Riickstau wachst stetig. Die Fahrzeuge miissen bis zu ihrer Weiterfahrt mehrfach
vorricken.
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Anlage 3-2

Qualitatsstufen nach HBS | nichtsignalisierte Knotenpunkte

Nach dem Handbuch fir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS 2015) Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Grenzwerte der mittleren Wartezeit fur die Qualititsstufen des Verkehrsablaufs (QSV)

Mittlere Wartezeit t_[s]
. Regelung »rechts vor links«
Regelung durch Vorfahrtsbeschilderung
Kraftfahrzeugverkehr
Qsv
Fahrzeugverkehr auf der Radverkehr auf N
Radverkehrsanlagen und Kreuzung Einmiindung
Fahrbahn .
FuBganger
A <10 <5 <10 <10
B <20 <10 <10 <10
C <30 <15 <15 <15
D <45 <25 <20 <15
E > 45 > 35 > 25 > 20
F " > 35 > 252 > 207

" Die Stufe ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstérke g, tiber der Kapazitat C, liegt.

2|n diesem Bereich funktioniert die Regelungsart ,rechts vor links" nicht mehr

Die einzelnen Qualitatsstufen bedeuten:

Stufe A:

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten
sind sehr gering.

Stufe B:

Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstréme werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst.
Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Stufe C:

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen missen auf eine merkbare Anzahl von bevorrechtigten
Verkehrsteilnehmer achten. Die Wartezeiten sind splrbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder
hinsichtlich seiner rdumlichen Ausdehnung noch bezliglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung
darstellt.

Stufe D:

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrdémen muss Haltevorgdnge, verbunden mit deutlichen
Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer kdnnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch
wenn sich vorliber gehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zu-
rick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Stufe E:

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr
groBe und dabei stark streuende Werte an. Geringfiigige Verschlechterungen der EinflussgroBen kénnen zum
Verkehrszusammenbruch fiihren. Die Kapazitat wird erreicht.

Stufe F:

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieBen, ist tiber
eine Stunde gréBer als die Kapazitét fir diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig wachsende Staus mit
besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation |8st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarke
im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet.
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Anlage 3-3 KP 1| Strombelastungsplan Friihspitze
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Anlage 3-4 KP 1| Strombelastungsplan Spatspitze
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Anlage 3-5 KP 1 | HBS-Bewertung Friihspitze

Bewertungsmethode : HBS 2015
GrumbkowstraBe / WackenbergstraBe
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung) * GrumbkowstraBe (Nord)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts !
Belastung : Frihspitze
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
4 g g
1 B v Vorfahrt gewéhren! 5 i; %
6 & g
o @
1 g 2
g $
2 A @ VorfahrtsstraBe 2 % 8
o =
=
3
10
3 D v Vorfahrt gewéhren! 11
12
7 I
4 c @ VorfahrtsstraBe 3 GrumbkowstraBe (Siid)
9
q QqPE Cee Crz X R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom Fz7hl | (Pkw-E/h] | Pkw-E/h] | (Fzby | 11 | Rz | 18] Qsv
2-3 1 0,0 0,0 1.044,0 949,0 | 0,000 9490 | - -
2 A 2-4 2 135,0 140,5 1.800,0 | 1.729,0{0,078( 1.594,0( 23] A
2-1 3 37,0 40,0 1.600,0 | 1.480,0] 0,025[ 1.443,0( 25| A
1-2 4 25,0 25,0 636,5 636,5 | 0,039| 611,5 |59 A
1 B 1-3 5 2,0 2,0 626,0 626,0 | 0,003| 6240 |58 A
1-4 6 17,0 17,0 994,5 994,5 | 0,017 977,5 | 37| A
4-1 7 32,0 36,0 1.057,0 939,5 | 0,034 907,5 | 40| A
4 C 4-2 8 180,0 187,5 1.800,0 | 1.727,5| 0,104 1.547,5{ 23] A
4-3 9 3,0 3,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,002 1.597,0( 23] A
3-4 10 12,0 13,5 627,0 557,5 | 0,022| 5455 [ 66] A
3 D 3-1 11 8,0 9,5 611,0 514,5 | 0,016| 5065 [ 71| A
3-2 12 2,0 2,0 961,5 961,5 | 0,002 9595 |38 A
Mischstréme
1 B - 4+5+6 44,0 44,0 746,0 746,0 | 0,059| 7020 |51 A
4 C - 7+8+9 215,0 226,5 1.800,0 | 1.709,5| 0,126 1.494,5[ 24| A
3 D - 10+11+12 22,0 25,0 625,0 550,0 | 0,040 5280 [68| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat

X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve

tw . Mittlere Wartezeit
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Anlage 3-6 KP 1 | HBS-Bewertung Spétspitze

Bewertungsmethode : HBS 2015
GrumbkowstraBe / WackenbergstraBe
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung) * GrumbkowstraBe (Nord)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts !
Belastung . Spatspitze
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
4 g g
1 B v Vorfahrt gewéhren! 5 i; %
6 & g
o @
1 g 2
g $
2 A @ VorfahrtsstraBe 2 % 3
o =
=
3
10
3 D v Vorfahrt gewéhren! 11
12
7 I
4 c @ VorfahrtsstraBe 3 GrumbkowstraBe (Siid)
9
q qPe Cee Crz X R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom Fz7hl | (Pkw-E/h] | Pkw-E/h] | (Fzby | 11 | Rz | 18] Qsv
2-3 1 0,0 0,0 1.069,0 972,0 | 0,000| 9720 | - -
2 A 2-4 2 129,0 133,0 1.800,0 | 1.746,0] 0,074( 1.617,0{ 22| A
2-1 3 22,0 24,0 1.600,0 | 1.466,5| 0,015[ 1.4445[ 25| A
1-2 4 116,0 117,0 693,0 687,0 | 0,169| 571,0 | 63| A
1 B 1-3 5 18,0 18,0 675,0 6750 | 0,027| 657,0 | 55| A
1-4 6 45,0 46,0 1.011,5 989,5 | 0,045| 9445 |38 A
4-1 7 23,0 23,5 1.082,5 | 1.059,0] 0,022 1.036,0( 35| A
4 C 4-2 8 152,0 160,0 1.800,0 | 1.709,5]| 0,089 1.557,5( 23] A
4-3 9 10,0 10,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,006 1.590,0( 23] A
3-4 10 8,0 9,0 606,0 5385 | 0,015 530,5 [ 68| A
3 D 3-1 11 8,0 8,0 669,0 669,0 | 0,012| 661,0 | 54| A
3-2 12 1,0 1,0 990,5 990,5 | 0,001 9895 | 36| A
Mischstréme
1 B - 4+5+6 179,0 181,0 751,0 743,0 | 0,241]| 5640 | 64| A
4 C - 7+8+9 185,0 193,5 1.800,0 | 1.721,0] 0,108 1.536,0( 23| A
3 D - 10+11+12 17,0 18,0 643,0 607,0 | 0,028| 5900 | 61| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat

X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve

tw . Mittlere Wartezeit
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Anlage 3-7

Friihspitze

KP 2 | Strombelastungsplan Frihspitze
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Anlage 3-8

Spatspitze

KP 2 | Strombelastungsplan Spatspitze
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Anlage 3-9 KP 2 | HBS-Bewertung Friihspitze

Bewertungsmethode : HBS 2015
Buchhglzer StraBe / GrumbkowstraBe =
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung) | § 9
Lage des Knotenpunktes : Innerorts g 2
© B
. - B F=] [
Belastung : Frihspitze @ g
g s
£ S
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom 3 a
2
1 A <>> Vorfahrtsstrae B
4
2 B v Vorfahrt gewahren!
6
7 GrumbkowstraBe
3 C <>> Vorfahrtsstrae 5
q qPE Cee Crz X R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom tFzhl | [Pkw-E/h] | (Pkw-E/h] | [Fz/h) M| rznn | s Qsv
1 A 1-3 2 88,0 91,5 1.800,0 | 1.731,0| 0,051 1.643,0( 22| A
1-2 3 107,0 111,0 1.600,0 | 1.543,0| 0,069 1.436,0( 25 A
) 8 2-1 4 47,0 50,0 521,5 490,0 | 0,096| 4430 | 81| A
2-3 6 50,0 52,5 1.009,5 961,5 | 0,052| 911,5 |40 A
; c 3-2 7 65,0 68,0 1.029,5 984,0 | 0,066| 9190 |39 A
3-1 8 297,0 305,5 1.800,0 | 1.749,5| 0,170 1.452,5[ 25| A
Mischstrome
2 B - 4+6 97,0 102,5 692,5 6550 | 0,148 5580 [ 65 A
3 C - 7+8 362,0 373,5 1.800,0 | 1.744,0] 0,208 1.382,0( 26| A
Gesamt QSV| A

PE : Pkw-Einheiten

q : Belastung
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad

R : Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
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m VerkehrserschlieBungs- und MaBnahmenkonzept

fur das Gewerbegebiet Niederschonhausen in Berlin-Pankow

Anlage 3-10  KP 2 | HBS-Bewertung Spétspitze

Bewertungsmethode : HBS 2015
Buchhglzer StraBe / GrumbkowstraBe =
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung) | § 9
Lage des Knotenpunktes : Innerorts g 2
© B
. = B F=] [
Belastung . Spatspitze @ g
g s
£ S
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom 3 a
2
1 A <>> Vorfahrtsstrae B
4
2 B v Vorfahrt gewahren!
6
7 GrumbkowstraBe
3 C <>> Vorfahrtsstrae 5
q qPE Cee Crz X R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom trzhi | Pkw-E/n] | Pkw-E/n] | (Fzzb1 | 11 | Fzbn | s Qsv
1 A 1-3 2 248,0 258,0 1.800,0 | 1.731,0| 0,143| 14830 24| A
1-2 3 161,0 167,0 1.600,0 | 1.543,0]/0,104| 1.3820| 26 | A
) 8 2-1 4 99,0 105,5 489,0 458,5 [ 0,216 359,5 | 100 B
2-3 6 140,0 147,0 803,0 7650 | 0,183| 6250 [ 58| A
; c 3-2 7 74,0 77,5 807,0 771,0 | 0,096| 6970 | 52| A
3-1 8 129,0 132,5 1.800,0 | 1.752,5| 0,074] 1.623,5| 22| A
Mischstrome
2 B - 4+6 239,0 252,5 633,0 599,5 [ 0,399| 360,5 [ 100] A
3 C - 7+8 203,0 210,0 1.800,0 | 1.741,0| 0,117] 1.5380| 23| A
Gesamt QSV
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad

R : Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
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HL

VerkehrserschlieBungs- und MaBnahmenkonzept
fur das Gewerbegebiet Niederschonhausen in Berlin-Pankow

Anlage 3-11

Friihspitze

KP 3 | Strombelastungsplan Friihspitze

von\nach

1

69

406

84

41

309

24

2
3
4

36

13

42

> 429

> 475

Blankenburger StralRe (West)

(Arm 1)

84

309

36
69

42

20
100
400

Grumbkowstrafle (Nord)

(Arm 2)

2125 2106

<
[ee]

-
< ©

36
13
42

™M
©
=

(Arm 4)

™

-—

<
N

Blankenburger Strafte (Ost)

(Arm 3)
24
309 (

41

> 333

> 489
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m VerkehrserschlieBungs- und MaBnahmenkonzept

fur das Gewerbegebiet Niederschonhausen in Berlin-Pankow

Anlage 3-12  KP 3 | Strombelastungsplan Spatspitze

Spatspitze
voninach| 1 2 3 4 Grumbkowstrafie (Nord)
1 61 {309 (Arm 2)
2 51 17 268 2120
3 |313] 44 wm
4 19115113 — N~ <
0~ O~ <
20
100
300
Blankenburger Strafte (West)
(Arm 1) :BAI':\;kgyburger StralBe (Ost)
51 44
P N~
® 313 313 8
W W
19
o 61 17 o
& 309 8
¥ 309 o
13

15
13

M®B 19
N
s

(Arm 4)
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m VerkehrserschlieBungs- und MaBnahmenkonzept

fur das Gewerbegebiet Niederschonhausen in Berlin-Pankow

Anlage 3-13  KP 3 | Signalzeitenplan Frihspitze

SZP3 (Friih)

Signal- 10 20 30 40 50 60 70 =80

gruppe e 99 oey e | FAFE | TF
K1-3 —t» 0|35 35
K4-5 <lv 45 | 68 | 23
ke-s  +t- 0 28 31 7% 0 28 | 28
Ko-10 <} P > 45 | 66 | 21
Kt « A A 75 | 79 | 4
ks LA | 7> |79 | 7
F1-2 I z e, 43 | 64 | 21
F3-4 < 78 | 27 | 29
Fs-6 | 43 | 61 | 18
F78 <+ 78 | 27 | 29
VT1-2 I 43 | 64 | 21
VT34 +» 78 | 27 | 29
VT5-6 I 42 | 81 | 19
V78 +— 78 | 27 | 29

=] Gelb [@EE Griin === Rot RotGelb
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HL

VerkehrserschlieBungs- und MaBnahmenkonzept
fur das Gewerbegebiet Niederschonhausen in Berlin-Pankow

Anlage 3-14  KP 3 | Signalzeitenplan Spatspitze
SZP1 (Tag)

Signal- 10 20 30 40 50 60 et

gruppe T VU T T P N DT W B W P WU P MLl a S Bl =00 B L
kis s 0o |33]33
Ka-5 <l 43 | 58 | 15
ke-s < |B = A o | 26|26
K9-10 ‘-F’ 42 43 56 59 43 56 13
KLT 4 Zz GM 65 | 69 | 4
kL2 A L) 32 | 42 | 10
KL3 L z | 62 | 69 | 7
Fi2 I 40 41 54] 57 41| 54 | 13
F3-4 <+ 68 | 25 | 27
F5-6 | 41 | 51 | 10
F7-8 <+ 68 | 25 | 27
VT1-2 I 41 | 54 | 13
VT3-4 < 68 | 25 | 27
vis6 | 41 | 51 | 10
VT7-8 <+ 68 | 25 | 27

=] Gelb [@EE Griin === Rot RotGelb
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VerkehrserschlieBungs- und MaBnahmenkonzept
fur das Gewerbegebiet Niederschonhausen in Berlin-Pankow

Anlage 3-15

KP 3 | HBS-Bewertung Friihspitze

MIV - SZP1 (Tag) (TU=70) - Spatspitze

| ta| ts fa q m 8 qs C nc Nee | Nwms | Nmsgs|  Lx LK | Nmsss>nk tw | QsV
Zuf | Fstr.Nr. | R B ki
uf | Fetrr ) Symbol|  SGR | g | o1 | 181 | 19 | ikt | ikfarun | sl | kfasm | ikfarma | kv | ikt | e | ot | om) omi| (1 | % | 1 | r | Pemeens
4 K1-3,KL2 | 42 | 43| 28 | 0614 59 | 1,147 | 1,858 | 1938 | 415 8 | 0088|1,018| 2,724 | 16,556 - 0,142| 23,064| B
1
— K1-3 33| 34| 370486 293 | 5697 | 1,823 | 1975 | 960 19 [ 0235| 3,673 6914 | 42,023 - 0,305| 11,737 A
2 'L K4-5KL3 | 22 | 23 | 48 | 0329 67 1,303 | 1,921 1874 41 8 0,103 1,158 2,978 | 19,476 - 0,163| 23,041 B
3 ‘L K6-8 26 | 27 | 44 | 0386| 348 6,767 | 1,820 | 1978 763 15 0,458 5,500| 9,466 | 57,364 - 0456 18174 A
4 "7-5 K9-10, KLT| 17 | 18 | 53 | 0,257 41 0,797 | 1,965 | 1832 335 7 0,073 0,739| 2,193 | 13,158 - 0,122| 24,680 B
Knotenpunktssummen: 808 2884
Gewichtete Mittelwerte: 0,337 16,931
TU=70s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,05
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitét pro Umlauf [Kfz/U]
Nge Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [KfZ7
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [KfZ7
Nms g5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tGberschritten wird [KfZ7
Ly Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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VerkehrserschlieBungs- und MaBnahmenkonzept
fur das Gewerbegebiet Niederschonhausen in Berlin-Pankow

Anlage 3-16

KP 3 | HBS-Bewertung Spatspitze

MIV - SZP3 (Friih) (TU=80) - Friihspitze

| ta| ts fa q m 8 qs C nc Nce | Nwms | Nmsos | Lx LK | Nmsg5>nk tw | QSV
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol SGR Bemerkun
N Y [s] | [s] | [s] | [] |I[Kfz/hl]| [Kfz/U]| [s/Kfz] | [Kfz/h]| [Kfz/h]| [Kfz/U]| [Kfz] | [KfZ] | [Kfz] | [m] |[m] [-] X [s] [] 9
) K1-3,KL2 | 44 | 45 | 36 | 0,563 67 1,489 | 1,897 | 1898 381 8 0,113 1,346 3,308 | 20,523 - 0,176 27,541| B
1
—_— K1-3 35| 36| 45)|0450| 388 8,622 | 1,867 [ 1928 868 19 0,441 6,377 10,648 | 66,252 - 0,447| 16,976 A
2 'L’ K4-5KL3 | 30 [ 31 | 50 |0,388| 122 2,711 | 2,054 | 1753 475 n 0,184 2,308 | 4,877 | 31,340 - 0,257| 24,244 B
3 L K6-8 28| 29| 520363 314 | 6978 | 1,890 | 1905 | 691 15 | 0454|5776 9,841 | 61,762 - 0,454| 21,798| B
4 “;-h K9-10,KL1| 25 | 26 | 55| 0,325 89 1,978 | 1,876 | 1919 448 10 0,132 1,723| 3,943 | 23,658 - 0,199 25,737| B
Knotenpunktssummen: 980 2863
Gewichtete Mittelwerte: 0,385 20,944
TU=80s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,05

Zuf Zufahrt [

Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [

Symbol Fahrstreifen-Symbol [

SGR Signalgruppe [

te Freigabezeit [s]

ta Abflusszeit [s]

ts Sperrzeit [s]

fa Abflusszeitanteil [

q Belastung [Kfz/h]

m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]

ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]

Qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]

C Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]

nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]

Nge Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]

Nums Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]

Nmsgs Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]

Lx Erforderliche Stauraumlange [m]

LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]

Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [

X Auslastungsgrad [

tw Mittlere Wartezeit [s]

Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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m VerkehrserschlieBungs- und MaBnahmenkonzept

fur das Gewerbegebiet Niederschonhausen in Berlin-Pankow

Anlage 3-17  KP 4 | Strombelastungsplan Friihspitze

Friihspitze
von\nach| 1 2|3 20
1 155[423 100
2 [102 360 400
3 223|265
5 Dietzgenstrale (N)
s 32 (Arm 1)
3518

Blankenburger Stralle

. S ™
S 8 Q8
>783 > 488

Dietzgenstralie (Std)
(Arm 3)
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m VerkehrserschlieBungs- und MaBnahmenkonzept

fur das Gewerbegebiet Niederschonhausen in Berlin-Pankow

Anlage 3-18  KP 4 | Strombelastungsplan Spatspitze

Spatspitze
von\nach| 1 2 3 20
1 133(332 100
2 143 320 400
3 423[485
DietzgenstralRe (N)
465 < 560 (Arm 1)
b ’
- = >
P S

Blankenburger Stralle

N o ™
88 § 2
2 652 3 908

Dietzgenstralie (Sud)
(Arm 3)
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m VerkehrserschlieBungs- und MaBnahmenkonzept

fur das Gewerbegebiet Niederschonhausen in Berlin-Pankow

Anlage 3-19  KP 4 | Signalzeitenplan Frihspitze

SZP 3 (Friih)

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 80 =90
gruppe L I I I L S O T Y P N T N T T DN VT PR T P T T T T
. I ——
K1-3 T- 49 | 85 | 35 " I
g L
K4-6 \;- 50 | 4 | 43 LS p
. r——
K7-9 X/ 12 | 44 | 31 n- -
F1-2 | 12 | 25 | 13 |[e———
F34 a>| 10 | 25 | 15 |-
§ (e
F5.6 .l 49 | 64 | 15 " o
UM ILARE IS I I I ML IS I I I AN I IS I I I L
Anlage 3-20 KP4 | Signalzeitenplan Spatspitze
SZP 4 (Spit)
Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 80 Tu=s0
gruppe An | Ab | TF |....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|
K1-3 T- 68 | 21 | 42 L p
K4-6 \;- 69 | 29 | 49 e .
K7-9 E» 37 | 63 | 25 p L
F1-2 <= 37 | 50 | 13 - C——
F3-4 «~| 35 | 50 | 15 -—
§ ————————
F5.6 '(, 68 | 83 | 15 . >
UM IULARE IS I I I UL IS I I I IS LN I I I I L
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VerkehrserschlieBungs- und MaBnahmenkonzept
fur das Gewerbegebiet Niederschonhausen in Berlin-Pankow

Anlage 3-21

MIV - SZP 3 (Friih) (TU=90) - Friihspitze

KP 4 | HBS-Bewertung Friihspitze

Tt ts fa q m t8 gs C nc Nee | Nwms [ Nmsss | Lx LK | Nmsgs>nk tw | QSV
Zuf| Pt | Symbol) SR | 1 | 1s) | 151 | 1 | ikferha | tkfaron | st | ictzrmy | tksasm | ez | ke | oke | oke | omg [omi| (| | g | | Pemerens
2 \ K4-6| 43 | 44 | 47 | 0489 403 | 10,075| 1,867 | 1928 943 24 10405 6912| 11,358 | 70,669 - 042716397 A
1
1 \;' K4-6| 43 | 44 | 47 | 0489 175 4,375 | 1,870 | 1925 409 10 0,406| 4,198 7,663 | 47,771 - 0,428| 34,305 B
2 = K7-9| 31| 32 | 59 |0,356| 102 2,550 | 1,867 | 1928 686 17 0,093 1,827 4,113 | 25,591 - 0,149| 20,197 B
2
1 r K7-9] 31| 32 | 59 | 0356 360 9,000 | 1,868 | 1927 686 17 0,610 7,738| 12,443 | 77,495 - 0,525( 26,154 B
1 7 K1-3| 35| 36 | 55 | 0400| 223 | 5575 | 1,867 | 1928 | 771 19 | 0,218] 4,000| 7,382 | 45,931 - 0,289 19,336 A
3
2 7-“ K1-3| 35| 36 | 55| 0,400| 265 6,625 | 1,867 | 1928 M 19 0,282 4,891| 8,631 | 53,702 - 0,344| 20,102 B
Knotenpunktssummen: 1528 4266
Gewichtete Mittelwerte: 0,397 22,072
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,05
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstéarke [Kfz/h]
(&3 Kapaztat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulénge bei Freigabeende [KfZ]
Nwus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [KfZ)
Nusos Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Giberschritten wird [KfZ]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Anlage 3-22  KP 4 | HBS-Bewertung Friihspitze
MIV - SZP 4 (Spit) (TU=90) - Spitspitze
|t ts fa q m ts qs C nc Nee | Nwms [ Nmsos | Lx LK | Nms9s>nk tw [ QSV
2uf | FsteNr | Symbol) SR | 1) | 19 | 1s) | 1) | (ktarm | ikteron | s/kea | tktarm | tksesm | (xtaron| ikt | ik | ikt | o) {omi| 1 | X | g | 0 | Bmeend
2 \ K4-6| 49 | 50 | 41 |0,556| 332 8,300 | 1,865 | 1930 1073 27 0,240| 4,690 8,353 | 51,922 - 0,309 11,516 A
1
1 \g' K4-6| 49 | 50 [ 41 ]0,5556| 133 3,325 | 1,870 | 1925 269 7 0,531 3,603| 6,813 | 42,472 - 0,494| 42,861 C
2 = K7-9] 25| 26 | 65 | 0,289 143 3,575 | 1,867 | 1928 557 14 | 0,185(2,931| 5826 | 36,249 - 0,257 25,770 B
2
1 r K7-9] 25| 26 | 65 |0,289| 320 8,000 | 1,868 | 1927 557 14 0,753 7,575| 12,230| 76,168 - 0,575| 32,149 B
1 7 K1-3| 42 | 43 | 48 | 0478 423 10,575 | 1,867 | 1928 922 23 0,464 7,536 12,179 75,778 - 0459 17,5201 A
3
2 ?'- K1-3| 42 | 43 | 48 | 0478 485 | 12,125| 1,867 | 1928 922 23 0,614 9,069| 14,162 | 88,116 - 0,526 18,777 A
Knotenpunktssummen: 1836 4300
Gewichtete Mittelwerte: 0,457 21,794
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,05
2Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol []
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil []
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapaztat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [KfZ]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [KfZ]
Nusos Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [KfZ]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nmsos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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HL

VerkehrserschlieBungs- und MaBnahmenkonzept
fur das Gewerbegebiet Niederschonhausen in Berlin-Pankow

Anlage 3-23

KP 5 | Strombelastungsplan Friihspitze

Frihspitze

von\nach

1

1

371

49

2

288

31

3

80

48

20
100

300

Marienstrale

(Arm 3)

S
e

LV
©
L':;V, 80\

Pasewalker Str. (Nord)
(Arm 1)

2420 2 368

e

(e2)
<

288

o
(o0}

371

5 9 23

= ®
Ry iy
> 419 2 319

Pasewalker Stralle (Sid)
(Arm 2)
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m VerkehrserschlieBungs- und MaBnahmenkonzept

fur das Gewerbegebiet Niederschonhausen in Berlin-Pankow

Anlage 3-24  KP 5 | Strombelastungsplan Spatspitze

Spatspitze
von\nach| 1 | 2 | 3 Pasewalker Str. (Nord)
1 361| 72 (Arm 1)
2 389 39 > 433 > 455
3 66 | 55 VA
20 N © © D
100 ~ ® © o
300
Marienstralle
(Arm 3)
L‘; 72
& " 39
- 55\\
[¢)] w w W
[6)] » o
- ©
>416 X428

Pasewalker Stralle (Sid)
(Arm 2)
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HL

VerkehrserschlieBungs- und MaBnahmenkonzept
fur das Gewerbegebiet Niederschonhausen in Berlin-Pankow

Anlage 3-25  KP 5 | Signalzeitenplan Frihspitze
SZP 3 - Friih
Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 80 =90
gruppe An | Ab | TF |....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|
K1-2 ‘|‘ 33 | 8 | 64 |
8 33
: /I
K3-4 < | 32 | 47 | 14 - =
~ —— ]}
K5-7 7‘ 16| 25| 8 p —
kKs9 < | 88| 9 | 10 EZ Sjs
K10 l 51 | 6 | 44 L p
F12 <| 16 27 1 ﬂ7
; ————————//—
F5-6 I 56 | 82 | 26 e =
R B I L I L I L I L I I UL I L I I UL
Anlage 3-26  KP 5 | Signalzeitenplan Spatspitze
SZP 4 - Spat
Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 80 Tu=s0
gruppe An | Ab | TF |....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|
1
K1-2 ‘|‘ 30| 5 | 64 L p
: I}
K3-4 < | 43 | 54 | 10 s —
K5-7 \f 13| 22| 8 p -
kKs9 < | 83| 6 | 12 EZ 8:3
K10 l 59 | 3 | 33 (ML par
F12 el 12 | 21 | o | (NN
, ——— ——
F5-6 I 27 | 38 | 25 2 2. - -
R B I L I L I L I L I I I I U I I I
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VerkehrserschlieBungs- und MaBnahmenkonzept
fur das Gewerbegebiet Niederschonhausen in Berlin-Pankow

Anlage 3-27

KP 5 | HBS-Bewertung Friihspitze

MIV - SZP 3 - Friih (TU=90) - Friihspitze

Tt ts fa q m t8 gs C nc Nee | Nwms [ Nmsss | Lx LK | Nmsgs>nk tw | QSV
Zuf| Pt | Symbol) SOR | 1 | ts) | 151 | 1 | ikferha | tkfaron | syt | ictzrmy | tksasm | kezrun | ke | oke | oke | omg [omi| (| | g | | Bemerens
1 < K8-9| 10 | 11 | 80 | 0,122 49 1,225 | 1,883 [ 1912 233 6 0,141 1,245| 3,132 | 19,656 - 0,210 37,781 C
1
2 i K10 | 44 | 45| 46 | 0,500 371 9,275 | 1,879 | 1916 958 24 0,342 6,092 10,266 | 64,306 - 0,387| 15234 A
2 “ K3-4| 14 | 15| 76 | 0,167 31 0,775 | 1,886 | 1909 319 8 0,057 0,713| 2,141 | 13,463 - 0,097| 32,382 B
2
1 T K1-2| 64 | 65 | 26 | 0,722 288 7,200 | 1,879 | 1916 | 1383 35 0,140 2,495| 5,166 | 32,360 - 0,208 4456 | A
2 ~ K5-7( 8 9 | 82 (0,100 80 2,000 | 1,885 | 1910 191 5 0,388| 2,267 4,813 | 30,235 - 0,419] 45357 C
3
1 7 K5-7| 8 9 | 82 (0100 48 1,200 | 1,885 [ 1910 191 5 0,178 1,286| 3,204 | 20,128 - 0,251 40,743 C
Knotenpunktssummen: 867 3275
Gewichtete Mittelwerte: 0,303| 17,733
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,05
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstéarke [Kfz/h]
(&3 Kapaztat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulénge bei Freigabeende [KfZ]
Nwus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [KfZ)
Nusos Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Giberschritten wird [KfZ]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Anlage 3-28  KP 5 | HBS-Bewertung Spatspitze
MIV - SZP 4 - Spit (TU=90) - Spitspitze
|t ts fa q m ts qs C nc Nee | Nwms [ Nmsos | Lx LK | Nms9s>nk tw [ QSV
2uf | FsteNr | Symbol) SR | 1) | 19 | 1s) | 1) | (kfarm | iktaron | ts/kea | tksarm | tksasm | (xfaron| ikt | ke | ik | o) {omi| 1 | X | g | 0 | Bmeend
1 ‘J K8-9| 12 | 13 | 78 | 0,144 72 1,800 | 1,876 [ 1919 276 7 0,201 1,802 4,072 | 25,458 - 0,261) 36,883 C
1
2 i K10 | 33 | 34| 57 | 0378 361 9,025 | 1,879 | 1916 724 18 0,605 7,524 | 12,163 | 76,189 - 0,499| 24,465 B
2 - K3-4] 10 | 11 | 80 | 0122 39 0,975 | 1,904 | 1891 231 6 0,114 0,988| 2,669 | 16,943 - 0,169 37,197 C
2
1 K1-2| 64 | 65 | 26 | 0,722| 389 9725 | 1,879 | 1916 1383 35 0,224 3,616 6,832 | 42,796 - 0281 4946 | A
2 ~ K5-7| 8 9 | 820,100 66 1,650 | 1,881 1914 191 5 0,305 1,843| 4,139 | 25,952 - 0,346 43,505 C
3
1 7 K5-7| 8 9 | 82 (0100f 55 1,375 | 1,874 | 1921 192 5 0,228 1,502| 3,575 | 22,329 - 0,286 41,798| C
Knotenpunktssummen: 982 2997
Gewichtete Mittelwerte: 0,360 20,400
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
2Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol []
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapaztat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [KfZ]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [KfZ]
Nusos Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [KfZ]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nmsos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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m VerkehrserschlieBungs- und MaBnahmenkonzept

fur das Gewerbegebiet Niederschonhausen in Berlin-Pankow

Anlage 3-29  KP 6 | Strombelastungsplan Friihspitze

Friihspitze
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m VerkehrserschlieBungs- und MaBnahmenkonzept

fur das Gewerbegebiet Niederschonhausen in Berlin-Pankow

Anlage 3-30  KP 6 | Strombelastungsplan Spatspitze

Spatspitze
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m VerkehrserschlieBungs- und MaBnahmenkonzept

fur das Gewerbegebiet Niederschonhausen in Berlin-Pankow

Anlage 3-31  KP 6 | Signalzeitenplan Frihspitze

SZP 1 - Tag
Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 TU=e0
gruppe An | Ab | TF |....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|
K1-2 T 78 | 30 | 31 L n
a4 = | 20 | 42 | 21 —)
; A |e—
K5-6 —1 48 | 66 | 17 p =
K7-8 < | 64 | 3 | 18 ﬁa 61
K9-10 l 72 | 14 | 21 L .
F1-2 < 47 | 59 | 12 ~——
: 7
F3-4 I 3 | 26 | 23 [ 2
; [
F5-6 I 10| 19| 9 e s
: ———
F7-8 < 37 | 49 | 12 . =
HAE RS LS I L IR IS IS L L IR IS IR L IS R
Anlage 3-32  KP 6 | Signalzeitenplan Spatspitze
SZP 4 - Spit
Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 80 =0
gruppe L L I I L S T T I T N T T T T PR T P N T T P P T
K1-2 ‘|‘ 2 | 50 | 47 |4 1
: /I
K3-4 < | 32 | 52 | 19 n 1 _
; I
K5-6 —I 58 | 85 | 26 p il
: | ——
k78 <l | 84 | 14 | 19 = o |
i S
K9-10 l 1| 25| 23 |d L
- | I
F1-2 < 57 | 69 | 12 . >
: e
F3-4 I 14 | 37 | 23 £ 5
F56 I 21 | 30| 9 -~
: [
F7-8 <| 57 | 69 | 12 . 5
HAE AR IS IR ML IS LA IS IULLAS IS IS LI IS IULAAE IUMMAE IS I IR
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VerkehrserschlieBungs- und MaBnahmenkonzept
fur das Gewerbegebiet Niederschonhausen in Berlin-Pankow

Anlage 3-33

KP 6 | HBS-Bewertung Friihspitze

MIV - SZP 1 - Tag (TU=80) - Friihspitze

| ta| ts fa q m ts qs C nc Nee | Nwms | Nmsgs Lx LK [ Nwms9s>nk tw | QSV
2uf | FsteNr | Symbol) SR | g | 191 | 190 | (9 | ikfarng | tkfaru | rs/ie | ke | ksarmn | tkfavun| ke | ke | ke | e [omp| 19 | X | g9 | | emerkens
1 ﬁ K3-4 | 21| 22| 59 [0275| 274 6,089 | 1,868 [ 1927 530 12 0,589| 5735 | 9,785 | 60,941 - 0,517 28,511| B
1
2 T K1-2'| 31| 32 | 49 | 0400( 321 7,133 | 1,867 | 1928 7 17 0,387| 5521 9,495 | 59,078 - 0416 19,081 A
1 ) K5-6 | 17 | 18 | 63 | 0,225 231 5133 | 1,870 [ 1925 433 10 0,628| 5148 | 8985 | 56,012 - 0,533] 32,520 B
2
2 3 K5-6 | 17 | 18 | 63 [ 0,225| 334 7422 | 1,868 | 1927 434 10 1,953 | 8911 | 13,960 | 86,943 - 0,770| 45,260 C
3 < K7-8 | 18 | 19| 62 [0237| 247 | 5489 | 1,865 | 1930 | 457 10 | 0,647| 5450 | 9,398 | 58418 - 0,540| 31,801 B
3
1 l K9-10( 21| 22| 59 | 0275 414 9,200 | 1,868 | 1927 530 12 2,117| 10,611 16,120 100,395 - 0,781] 41,156 C
Knotenpunktssummen: 1821 3155
Gewichtete Mittelwerte: 0,611 33,750
TU=80s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,05
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
a Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Séttigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulénge bei Maximalstau [Kfz]
Nums s Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Giberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Numsgs>nk  Kurzer Aufstelistreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere W artezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Anlage 3-34  KP 6 | HBS-Bewertung Spatspitze
MIV - SZP 4 - Spat (TU=90) - Spatspitze
tF| ta| ts fa q m 8 qs C nc Nce | Nwms | Nmsos Lx LK [ Nwmsgs>nk tw | QsV
2uf | Ftee | Symbol| S6R | g | 1s1 | 191 | 19| kzrnn | ikt | ke | kizrng | iksarm | ikizrv | ke | kea | ke | omg Jol| 9 | X | g | p | emetkens
1 ﬁ K3-4| 19| 20 | 71 [ 0222| 274 6,850 | 1,868 [ 1927 428 m 1,000( 7,212 | 11,754 73,204 - 0,640| 40,160 C
1
2 T K1-2'| 47 | 48| 43 (0533 321 8,025 | 1,867 | 1928 | 1028 26 | 0243 4738 | 8419 | 52,383 - 0312]12623| A
1 - K5-6 | 26 | 27 | 64 [ 0,300| 201 5025 | 1,867 | 1928 578 14 0,287| 4,215 | 7,687 | 47,829 - 0,348 26,408| B
2
2 3 K5-6 | 26 | 27 | 64 {0,300 329 | 8225 | 1,870 | 1925 | 578 14 | 0,734 7,677 | 12,363| 77,071 - 0,569| 31,161| B
3 ‘J K7-8 | 19| 20 | 71 [ 0,222| 209 5225 | 1,865 | 1930 428 m 0,521| 5,080 | 8892 | 55273 - 0,488| 34,929| B
3
1 l K9-10( 23| 24 | 67 [ 0,267| 433 10,825 | 1,868 | 1927 515 13 3,192 13,424| 19,620 122,193 - 0,841| 53,492| D
Knotenpunktssummen: 1767 3555
Gewichtete Mittelwerte: 0,565 | 34,566
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,05
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Séttigungsverkehrsstéarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Numsgs Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere W artezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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VerkehrserschlieBungs- und MaBnahmenkonzept
fur das Gewerbegebiet Niederschénhausen in Berlin-Pankow

Anlage 4

Parkraumuntersuchung

Strafle

Selma und Paul Latte Platz
Charlottenstrafle
Wackenbergstr. 58-66
Strafle 103

Blankenburger Str. 67-73
Blankenburger Str. 75

Lindenberger Strafle

Blankenburger Str.
(Hohe Aldi)

Elisabeth-Christinen-Str.
Blankenburger Str. 96-118
Blankenburger Str. 107-118

Grumbkovstrafle 10-13

Blankenburger Strafe (bis Hans-
Jirgen-Str.)

Grumbkovstrafle 62-73

Fahrbahn

Seite

Innen
AuBen
West
Ost
Nord
Sid
West
Ost
Nord
Sid
Nord
Sid
West
Ost
Nord
Sud
West
Ost
Nord
Sid
Nord
Sid
West
Ost
Nord
Sid
West
Ost

offentliche
Stellplatze

19
21
17
14
12
14
18
0

5
0
2
0
35
0

22
22

22
18

10

19

38

26

32

35

44

40

10

19

(24.08.2022 | 14 - 16 Uhr)

9 6
28

12
16
12
12
7
9
10

14
10

12

Belegung Tag

Bemerkung

67%
63%
76%  Entfall von Stellplatzen durch Baustelle
71% | Entfall von Stellplatzen durch Baustelle
86%
58%
64%
56%

40%

43%  ein Stellplatz durch Reklametafel blockiert
0%  Parkverbot zw. 6 - 16 Uhr (halb auf Gehweg/Strafe)
64%
40%
100%
64%
56%

90%

63%
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m VerkehrserschlieBungs- und MaBnahmenkonzept

fur das Gewerbegebiet Niederschénhausen in Berlin-Pankow

offentliche Belegung Tag
StraBe Fahrbahn | = steliplatze | (24.08.2022 | 14 - 16 Uhr]

Seite Bemerkung
15 \Wackenbergstrafe 109-116 Nord o 16 - -
Sid 16 8 50%
Y 4 abgestellte Anha Woh
16 GrumbkovstraBe 30-45 West 52 57 10 19% abgestellte Anhénger/Wohnwagen
Ost 0 - -
17 |Buchholzer StraBe 45-54 Nord 0 0 : -
Sid 0 - -
18 |Strafle 182 West 0 6 ; :
Ost 6 67%
0,
19 |Schonhauser Strafle Nord 23 23 10 S
Sid 0 - -
- .19 -6Uh tzb
20 Buchholzer Strafle 25-43 N(.).rd 15 50 0 nur e rouDar
Sid B 22 63%  5Anhanger
0,
21 Wackenbergstr. 70-82 Nord 10 17 8 e
Sid 7 6 86%
-0
22 |Wackenbergstr. 82-91 N(.j.rd 22 33 20 el
Sid 11 9 82%
Nord 15 12 80%
23 |Wackenbergstr. 96-108 30
: Sid 15 14
0,
24 StraBe 41 West 27 46 19 70%
Ost 19 16 84%
0,
25 Rolandstrafe Nord 3| gy |2 76%
Sid 88 68 77%
Zusammenfassung: Legende:
Stellplatzkapazitat (ohne Privatstellplatze) 688 < 70% geringe Auslastung
Stelllplatzbelegung 423 71% - 90% mittlere Auslastung
@ Auslastung 67% 91% - 100% .:. hohe Auslastung
freie Stellplatze 265
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