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Bedeutung und Mehrwert

%anz Partner Radtourismus

Allgemeiner Deutscher
Fahrrad-Club

ADFC-TRAVELBIKE-RADREISEANALYSE 2019 @adfc

ZAHLEN, DATEN, FAKTEN

WACHSTUMSMARKT FAHRRADTOURISMUS 2016

5,2 Mio. :
2015 2017
4,5 Mio. -

o Tagesausfliige: 2016 2017 2018
j 2k 150 Mio. 167 Mio. 258 Mio.

BELIEBTESTE RADROUTEN 2018 4 « BELIEBTESTE RADREGIONEN 2018

in Deutschland in Deutschland
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Q < Part Bedeutung und Mehrwert
uanz artmer Radtourismus

Zukunft gestalten

Trend Elektrofahrrad

TREND ELEKTROFAHRRAD

Anteil Nutzung Radreisende

0 )
30 A) der Ausflugler y - 29%
nutzen Elektrorader ‘

ADFC-Radreiseanalyse 2020 | 30 | <\:) ad fc

Reise- und Ausflugsregionen sollten sich auf die Bediirfnisse der E-Bike-Radler einstellen!
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Radtourismus
Der Markt fiir E-Bikes entwickelt sich rasant!
. E-Bikes: Marktentwicklung in Deutschland
(Menge in Stiick)

Quelle: IV 2015 2016 2017 2018 2019
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Das Produktangebot an E-Bikes wird immer grof3er!

. Anteile der Modellgruppen am Verkauf von E-Bikes 2019

E-Sonstize 1.5% ~____E-Trekkingrad 36,0%
-Sonstige 1,5%

Schnelle E-Bikes 0,5%

E-Rennmaschine 0,5% ,
E-Lastenrad 4,0% - ‘

E-MTB 26,5% / - E-Cityrad 31,0%

Quelle: ZIV
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(luanz Partner Radtourismus

Erfolgsfaktoren fiir eine fahrrad- und E-Bike-gerechte Region

Radroutennetz /
Radwegweisung

Abstellanlagen,

Finanzierung Ladepunkte
Identifikation, Erfolgs-

N /

Motivation faktoren Verleih-Angebote

/ N\

Sales und
Marketing

Akteure
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Bedeutung, Mehrwert, Ziele

%anz Partner Radtourismus — Berlin und Umland

Radtourismus in Berlin und seinem Umland

Vorteile der Region
groRes Quellgebiet
geringe Entfernung zwischen Quell- und Zielgebiet
gute Erschlielfung mit 6ffentlichem Nahverkehr
flache Topografie
attraktives Radroutennetz

bereits bestehendes Knotenpunktsystem
im nordlichen Berliner Umland

viele sehenswerte Orte und Naherholungsmoglichkeiten
(Natur, Kultur, Gastronomie)
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Q Part Bedeutung, Mehrwert, Ziele
uanz artner Radtourismus — Berlin und Umland

Radtourismus als Teil der
,Fahrrad-metropole” Berlin

die radtouristische Entwicklung tragt zur Umsetzung der
Ziele des ,, Tourismuskonzeptes 2018+ fiir Berlin® bei,

Tourist*innen Uber die zentralen touristischen
Hotspots der Innenstadtbezirke hinaus an den
Stadtrand zu ziehen

einen nachhaltigen, stadtvertraglichen
Tourismus zu starken und die Vernetzung mit
Brandenburg voranzutreiben
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Bedeutung, Mehrwert, Ziele

%anz Partner Radtourismus — Berlin und Umland

Anlass und Ziel der Studie

Grundlage schaffen fiir die Entwicklung eines
Idinderiibergreifenden Fahrradtourismus mit
attraktiven Rad- und E-Bikerouten mit der Ergénzung
des Fahrradknotenpunktsystem (iber den Norden
Berlins und der Integration von Ladestationen fiir E-
Bikes in dieses System unter der Stdrkung der

Idinderiibergreifenden Kooperationen und

Vernetzung

14
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Quanz & Partner Knotenpunktsystem

Was ist ein Knotenpunktsystem ?

Ein Knotenpunktsystem ist eine Fahrradwegweisung, die
bestehende Radwegweisung erganzt und Radfernwege,
regionale und lokale Radrouten zu einem Netz verbindet

ein Knotenpunkt entsteht an einer Radwegkreuzung von
zumindest zwei wichtigen Radverkehrsachsen, wo zusatzlich zu
den ublichen HBR-konformen Fahrradwegweisern deutlich
sichtbare Knotenpunkte auf die Wegweiser angebracht werden

mit dem daraus entstehenden "Radeln nach Zahlen" kann das
gesamte Radwegenetz erschlossen werden

zudem werden Radtouren mit ungleichem Start- und Zielpunkt
unterschiedlicher Wegelangen ermaoglicht

16
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Wie sieht ein Knotenpunkt aus?

zur Ausstattung gehoren drei Elemente:

1)

2)

3)

Knotenpunkt-
Nummer

Nummer
zum nachsten
Knotenpunkt

groBe / kleine
Ubersichtskarte

Knotenpunktsystem

@V

5% Knotenpur

| [z Wemeuchen 0
= Seefeld 5 2
— 3 &,
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Quanz & Partner Knotenpunktsystem

Wo eignet sich ein Knotenpunktsystem?

Voraussetzung ist ein gut und dicht ausgebautes
Radwege- bzw. Radroutennetz!

Ein gut ausgebautes, beschildertes Wegenetz sollte
vorhanden sein, denn die roten Knotenpunkt-Nummern
werden an vorhandenen Wegweisern installiert

Das beschilderte Radroutennetz sollte eine gewisse
Dichte an Wegen besitzen, damit jeweils Rundtouren
von etwa 20 bis 40 Kilometern Lange ermoglicht
werden

18



Quanz & Partner Knotenpunktsystem

Fiir wen eignet sich das Knotenpunktsystem?

Zielgruppen sind...

ganz grundsatzlich Bewohner und Gaste
vor allem Tagesgaste, die Tagestouren praferieren

aber auch , Regioradler”, die eine Gesamtregion erkunden
mdchten und einige Ubernachtungen in Anspruch nehmen

thematisch unterschiedlich Interessierte (Natur, Kultur etc.)

gut geeignet fir Familien, da kurze Touren (20 bis 40 km)
moglich sind

19



Quanz & Partner Knotenpunktsystem

Welche Vorteile bietet ein Knotenpunktsystem?

Mit der erganzenden Beschilderung wird...

die Attraktivitat des touristischen
Radwegenetzes gesteigert

die Grundlage fir die Produktentwicklung
touristischer Radrouten geschaffen

die radtouristische Vermarktung unterstutzt

20



Quanz & Partner Knotenpunktsystem

Welche Vorteile bietet ein Knotenpunktsystem?

Mehrwert flir Gaste

einfache Tourenplanung

Anstelle aufwandiger Wegbeschreibungen oder Geodaten
helfen Nummern bei der Planung und Orientierung einer Tour

beliebige Tourenplanung und flexible, individuelle Tourengestaltung

Radfahrer kénnen sich an jedem Knotenpunkt neu entscheiden,
wie ihre Route aussehen kann. Abstecher sind moglich

gute Orientierung auf der Radtour
Orientierung durch Punkte ohne Karte oder Smartphone moglich

zusatzliche Informationen
durch Routenwegweiser und Infotafeln
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Quanz & Partner Knotenpunktsystem

Welche Vorteile bietet ein Knotenpunktsystem?

Mehrwert fiir Gastgeber und Tourismusverbande

saisonale, flexibel zu gestaltenden Routenangebote und Thementouren
fur verschiedene Zielgruppen

gemeinsame Aktionen mit Nachbarn und Partnern im Radwegenetz
Infos zu barrierefreien Wegen, Umleitungen etc.

touristische ErschlieBung einer Region

insg. Verstarkung der Vermarktung der Region

begeisterte Gaste und mehr Gaste!
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Quanz & Partner Knotenpunktsystem

Welche Vorteile bietet ein Knotenpunktsystem?

Mehrwert fir Kommunen
Radwege werden lUiber kommunale Grenzen hinweg betrachtet

gemeinsame Pflege, einfachere Wartung, kein ,,Schilderwald”
=> weniger Kosten

Starkung der touristischen Wirtschaft vor Ort und in der Region
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Quanz & Partner Knotenpunktsystem

Wie wird ein Knotenpunktsystem realisiert?
Wesentliche Prozessschritte

Mittelbeschaffung
ggf. Vorarbeiten

Konzeption Anmerkungen

zum zeitlichen Ablauf:
Abstimmung mit relevanten Akteuren , _
Die Prozessschritte laufen
zum Teil parallel ab!
Umsetzungsvorbereitung und Umsetzung
Es sollte mit einem
Realisierungshorizont
Vermarktung von etwa 1,5 Jahren
gerechnet werden

(abh. von Dauer der
Wartung Mittelbeschaffung etc.)!

Planung und Koordination
des gesamten Realisierungsprozesses

24



Quanz & Partner Knotenpunktsystem

Welche Akteure sind im Zuge der Realisierung
eines Knotenpunktsystem relevant?

Akteure aus verschiedenen Bereichen

. . * federfihrende Stelle eines Amtes / Referats der Landkreise,
Prozessorganisation Kommunen / Bezirke
* Ggf. unterstitzt durch ein externes Beratungsunternehmen

« Amter der Landkreise und Kommunen / Bezirke
(StraRen- und Grunflachenamt / kommunale /bezirkliche

InfraStrUktur Radverkehrsstelle, Bauhofe, Wegewarte)

e Beratungs- und Beschilderungsunternehmen

* Wirtschaftsforderungen (Bereich Tourismus)

Tourismus und e Tourismusorganisationen der Lander

Vermarktung » Reiseregionen, regionale Tourismusverbande

e Touristische Leistungstrager
Fi q ¢ Landkreise, Kommunen / Bezirke

Inanzierung e Fordermittelstellen des Bundes und der Lander

¢ \ereine und Verbande

bereichsiibergreifend N

25



Quanz & Partner Knotenpunktsystem

Wo ist das Knotenpunktsystem schon realisiert?

Knotenpunktsysteme in der Hauptstadtregion Berlin-Brandenburg:

Stand 01/2021

. KPW eingefihrt und Jahr der
Einflhrung

O KPW geplant oder in Planung

Mérkisch-
QOderland

; 3

Oder-Spree

Potsdam

Mittelmark
Teltow

Fldming

Kreisfreie Stadte

1 Brandenburg an der Havel
2 Cotthus

3 Frankfurt (Oder)

4 Potsdam

Quelle: Eigene Darstellung auf Grundlage von: https:/fcommons.wikimedia.org/wiki/File:Landkreise_Brandenburg svg

Quelle: HNEE / TMB / Netzwerk Natur-Aktiv (2021):
Die Potenziale der Knotenpunktwegweisung. Ein Leitfaden fiir Brandenburg
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Wo ist das Knotenpunktsystem schon realisiert?

Vorhandene Knotenpunkte und Radroutennetz:

sachse\nhapsen LEROdenhiavelKan. . (1) £ FDJ5)ugendhochas 2 :
| RuB IS A = & Knotenpunkte im nérdl. |y
) g ; '
Krerimen . . P //L ] Berliner Umland
¥ Rafig Orion'-= Oranienbdrg D 2 R .5 [ Slickerd Radroutennetz
4 159) ~Y'Liepnitzsee
@ N (27 % <P .
€4 Radweq Staffelon ! 28) - - = Berliner Stadtgrenze
. Schwante \ /
r=>Slalfelde 3
2 X @ | ¥ 5 3 @

N it
, N L JeBrissetaler Steig .. 4 ‘.
é‘m&.

@ 44
Grinefeld ) /“yJHohen'Neuendorfi- ’
N A = P

3 B lgkenteide

2 y 7
Schonwalde-Dorf /

SCPE}SQLS'{H'O‘;-:"%RBG‘VEQ i € Tegeier Fies Ldbarser Hohe, s... \/
Schonwalde-Siedlung \ Markisches Viertel /\

/ \ £ Dorfkirche Krum...
;lenkenburg ~

AL R G ) Lardsaafi‘park-.\.,
B¢ ARMNensfelde

avditdandshgrg Nord

Altlandsberg

R
% Rad‘."zggt‘g?fl'nor-‘.\u..

£ Dirch die Dober: M

e Wolkenhain aub...=

Nluenhagenblei'Berlin e

€ Doberitzer Heide ) &M 2lmstadt
/ f' Seh s? \orer Ra: / = ]
‘mm | S . ‘Tacdnrf

Quelle: komoot, Open Cycle Map
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Wo konnte das Knotenpunktsystem
auf Berliner Seite erganzt werden?

Voraussetzungen / Bedingungen

Knotenpunkte konnen eine Erganzung des bestehenden Berliner
Fahrradroutennetzes darstellen

das Knotenpunktsystem sollte vor allem als Verbindung der
Knotenpunkte aus dem Umland mit den (naturnahen)
Stadtrandgebieten Berlins angesehen werden

die Anzahl der Knotenpunkte wird bedingt durch die Ermoéglichung von
Rundtouren auf dem Berlin und Brandenburger Radroutennetz

um Platzmangel und Vandalismus zu entgehen, konnten Infotafeln
auch durch QR-Codes an den Wegweisungspfosten ersetzt werden

28
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Quanz

Wo konnte das Knotenpunktsystem
auf Berliner Seite erganzt werden?

Mogliche Knotenpunktstandorte:

Knotenpunktsystem

NG Uramen 1) O Rus ) T Blickaneadiar A
24
'su/ ﬁ/ & n B3 Qk Mégliche Knotenpunkte
nte ( im Berliner Norden B h .
e % W Radroutennetz etrachtungsraum im
Sl \ — -~ Berliner Stadtgrenze noérdlichen Berlin:
Sichstadt ; Wald :'V dce" 2 —— Fernradwege - u Spandau bis Marzahn-
WEQ on..
) o [ - \ N
- Ho_hen Néenqorf Doy m EW@H b=sc-rnau 55”‘?-.‘;"”‘ CE’/- /52 I;e“lerSd(;rf é b
o LSS erliner Staatgrenze bis zur
6tz 4 (a8) > 6 A2 Zefernick - | g .
M) SN .28 - ~ Nordspange des Berliner
C | Y 47) J \ -~
?m (" rrorbadl. 7 v oo , Wenteen Radroutennetzes
ichonwalde Dorf / au “OglaNkenteide \;, £m = Kreuzungspunkte des
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nkenburg ~ \'\45" o
o Wt pEiay persiitec A Ty - daraus ergeben sich
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d ‘ Remietenoe ,Hemefsdwf \ @ “\'\_2)/ ca. 30 Knotenpunkte
?\\\ Ha : N ‘(4—1‘} Altlandsberg
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Zukunft gestalten

@
E-Bikes und @

E-Bike-Ladeinfrastruktur
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E-Bikes und

%anz Partner E-Bike-Ladeinfrastruktur

Was sind E-Bikes?

Allgemeine Fakten
Fahrrad mit Motorunterstlitzung beim Treten

kein Kraftfahrzeug, keine Versicherung,
keine Steuer

keine Fahrerlaubnis erforderlich,
keine Kennzeichnungs- oder Helmpflicht

Radwegbenutzung wie beim herkdommlichen
Fahrrad moglich

25 km/h elektrische Unterstlitzungsgrenze,
max. Motorleistung bis 250 Watt

S-Pedelecs sind E-Bikes mit 45 km/h Héchstgeschwindigkeit,
Motorleistung meist 500 Watt -> nach den in Deutschland glltigen
Gesetzen sind sie als Kleinkraftrader einzustufen
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E-Bikes und

(hlanz Partner E-Bike-Ladeinfrastruktur

Was sind E-Bikes?
Fakten zu E-Bike-Akkus

viele E-Bikes verfiigen Gber (abnehmbare oder eingebaute)
Akkus mit einer Speicherkapazitat von ca. 500 Wh

diese kdnnen in einer haushaltstblichen Steckdose mit dem
jeweils fahrzeugspezifischen Ladegerat geladen werden

die Akkuleistung von 500 Wh entspricht unter
Idealbedingungen einer Reichweite von 60-100 km

die real erzielbaren Reichweiten sind abhangig von:

Art des Motors und Speicherkapazitat des Akkus
Gelandetopographie und Temperatur- / Windbedingungen
Gewicht des Fahrers inkl. Gepack

Gewadhlte Unterstitzungsstufe des Motors
Schaltverhalten des Fahrers

Laden eines E-Bike-Akkus dauert ca. 2 bis 9 h (nach der
Halfte der Ladezeit werden 80% der Ladekapazitat erreicht)
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p E-Bikes und
(hlanz artner E-Bike-Ladeinfrastruktur

Welche Bedeutung besitzt E-Bike-
Ladeinfrastruktur?

im Bereich der Naherholung und des Freizeittourismus
scheint der Aufbau von E-Bike-Ladeinfrastruktur nicht
zwingend erforderlich:

fur Freizeittouren mit 60 bis 100km Lange reichen heutige
Akkus meist aus

viele Radfahrer, die mit eigenem E-Bike unterwegs sind,
haben haufig einen zweiten Akku dabei

Aber vorhandene E-Bike-Ladeinfrastruktur gibt ein Sicher-
heitsgefiuhl beim Planen und Durchfiihren einer Radtour!

Daher kann ein Netz an touristischen Leistungstragern als
Anbieter v.a. mit einfachen technischen Lésungen
vorteilhaft sein, um als Radregion attraktiv zu erscheinen!
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E-Bikes und

%anz Partner E-Bike-Ladeinfrastruktur

Wo eignet sich E-Bike-Ladeinfrastruktur?

Geeignete Standorte zum Laden von E-Bikes

Orte entlang gut frequentierter Radrouten(-netze) und
Knotenpunkte...

...in Kombination mit Orten, die Potenzial flir einen langeren
Aufenthalt aufweisen und Gber einen Stromanschluss
verflgen, z.B.

kulturelle Einrichtungen (Museen etc.)
Freizeiteinrichtungen (Strandbader etc.)
Restaurants, Cafés, Biergarten

Tourismusinformationen

Hotels

34



E-Bikes und

(hlanz Partner E-Bike-Ladeinfrastruktur

Welche Losungen fiir E-Bike-Ladeinfrastruktur gibt es
am Markt?

Haufig genutzte und prinzipielle Ladelosungen

Kosten
hoch A

E-Bike-Garage

Lade-SchlieRfach (mit Abstellanlage)

Ladesdule / Ladebank (mit Abstellanlage) / Ladefahrradstinder

Schuko-Stecker (z.B. Kampagne , Kostenlos Laden“)

gering

E-Bike-Lademaoglichkeiten
35
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E-Bikes und
E-Bike-Ladeinfrastruktur

Kommunikationskampagne kostenloses Laden

grundsatzlich ist das Laden von E-Bikes - im Gegensatz zu E-Kfz - praktisch an
jedem Ort moglich, der tUber einen Stromanschluss mit haushaltstblicher
Steckdose verfligt

dabei ist eine kundenbezogene Abrechnung unwirtschaftlich

bei einem Preis einer kWh von 0,30 €/kWh fallen fiir die erforderliche Strommenge

bei einer Speicherkapazitat handelsiiblicher E-Bike-Akkus von 0,5 kWh nur

ca. 0,15 € je Ladevorgang an!
bei einer Kommunikationskampagne fir kostenloses Laden kdnnen sich z.B.
touristische Anbieter (Hotels, Gaststatten, Tourismusinformationen usw.) bereit
erklaren, den Kunden kostenloses Laden der Akkus zu ermaoglichen

jeder Teilnehmer der Kampagne sollte prifen, wie dieses Leistungsversprechen
umgesetzt werden kann (Offnungszeiten, Anzahl / Zugang Steckdosen etc.)

die Vermarktung der Kampagne sollte zentral gesteuert liber eine geeignete
Institution erfolgen

Kommentierung:
= sehr pragmatischer, einfacher und kostengtlinstiger Ansatz
* meist abhingig von Offnungszeiten der Anbieter
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Kommunikationskampagne kostenloses Laden

Beispiel ,,Akku laden? Gern

{4
!

unter dem Motto ,Akku laden? Gern!“ konnen sich E-Bike-Fahrer
oder Nutzer von Smartphones und Navigationsgeraten ihren Akku,
meist kostenfrei, aufladen

das Lade-Angebot ist am Symbol im Eingangsbereich der
Einrichtung eindeutig zu erkennen

die Gastgeber zeigen, wo sich die geeigneten Steckdosen befinden

die Akkus mit den selbst mitgebrachten Ladekabeln konnen
wahrend des Aufenthalts in der Einrichtung nachladen

Umsetzung:

= schon vielfach in der Region umgesetzt, u.a. an Standorten im
Landkreise Barnim (z.B. Bernau bei Berlin) und Markisch Oderland

Weitere Infos:

»  www.sonne-auf-raedern.de

E-Bikes und

E-Bike-Ladeinfrastruktur

Akku laden? Gerne!

@

¢ |
l TOURIST ||

INFORMATION

e Tt

Akku laden? Gern!
5

Symbol der Kampagne
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E-Bikes und

(Luanz Partner E-Bike-Ladeinfrastruktur

Ladesaule / Ladebank / Ladefahrradstinder

= far die halboffentliche oder 6ffentliche Nutzung sind Ladesaulen mit einer oder
mehreren Steckdosen mit oder ohne Radabstellméglichkeiten moglich

* es bieten sich z.B. Aulienbereiche von kulturellen Einrichtungen, Gaststatten
oder auch Platze mit Stromversorgung im Zentrum einer Kommune an

= adhnliche einfache Losungen, die gerade im touristischen Bereich attraktiv
erscheinen, sind beispielsweise Ladebanke oder Fahrradstander mit
angebrachten Standard Schuko-Steckdosen.

= es gibt diverse Produkte und Hersteller

* Kommentierung:

* insg. gute Integration der Ladeinfrastruktur in den umgebenden
Landschafts- oder Stadtraum

= zumeist ist das Laden unabhingig von Offnungszeiten méglich

* kein Diebstahlschutz von Fahrrad, E-Bike-Akku und Ladekabel
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Q - Part E-Bikes und
uanz & Partner E-Bike-Ladeinfrastruktur

Ladesaule / Ladebank / Ladefahrradstidnder
Beispiel Ladestele mit Bligel und Ladepunkten

= Standard mit Edelstahlbugel, Schild, 2 Ladepunkten: 2.400 €
= jeder weitere Ladeanschluss: 100 €
= versch. Farben, GrolRen, Werbeflachen, Wegweiser moglich

= Kosten inkl. Produktion und Lieferung,
ohne Montage und Abnahme durch Elektrofachbetrieb

= keine Genehmigungspflicht

= Hersteller: Business Auf Radern GmbH,
(vielfache Umsetzung im Land Brandenburg,

https://ladesysteme.com/) 0y
L Nh ™ m

NS
Tt

4 - 4 Gl

e

mmw |

] =S N
= Sc‘hlos 58 U Altlandsberg
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E-Bikes und

(hlanz & Partner E-Bike-Ladeinfrastruktur

Ladesaule / Ladebank / Ladefahrradstidnder
Beispiel Ladebank mit Ladepunkt(en)

= Standard mit Bank und 1 Ladepunkt: 2.000 €
= mit Lehne: +400 €, 2. Ladeanschluss: +250 €
= verschiedene Ausfiihrungen moglich

= Kosten inkl. Produktion und Lieferung,
ohne Montage und Abnahme durch Elektrofachbetrieb

= keine Genehmigungspflicht

= Hersteller: Business Auf Radern GmbH,
(vielfache Umsetzung im Land Brandenburg,
https://ladesysteme.com/)
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E-Bikes und

Ql.lanz & Partner E-Bike-Ladeinfrastruktur

Ladesaule / Ladebank / Ladefahrradstidnder
Beispiel Fahrradstander mit Lademaoglichkeiten

= Fahrradstander fir vier Rader
mit 4 Steckdosen und zweiseitige Werbeflache

= Standard: ab ca. 1.000 € (netto)

= Kosten inkl. Produktion und Lieferung
(Lieferung ohne Beklebung der Werbeflachen)

= Hersteller: SSL-Energie GmbH,
Produktname: Charge4Bike
(https://www.ssl-energie.de/)
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E-Bikes und

(hlanz & Partner E-Bike-Ladeinfrastruktur

Ladesaule / Ladebank / Ladefahrradstidnder
Beispiel Ladesdule mit Ladestation

= Ladesaule fir 2 E-Bikes, mit Infotafel und Bodenplatte
= abca.5.500 € (netto)
= Kosten inkl. Produktion und Lieferung

= Hersteller: bike energy,
(https://bike-energy.com/)
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E-Bikes und

(Luanz Partner E-Bike-Ladeinfrastruktur

LadeschlieRfacher

* E-Bike-Ladeschliel3facher ermoglichen fir E-Bikes mit abnehmbarem Akku
diebstahlgeschutztes Aufladen

= das personliche Ladegerat und der Akku werden zum Laden eingeschlossen; je
nach GrolRe der Ladeschlieldfacher kann zusatzliches Zubehor verstaut werden
(z.B. Helm)

= es gibt verschiedene Zugangsmedien: Im Bereich von Einrichtungen kann der
Zugang Uber Munzpfand- oder Kassierschloss erfolgen, im rein 6ffentlichen
Bereich eher Gber Zugangsautorisierung mit Eingabe eines PIN-Codes

= Optionen sind die Kombination mit Fahrradabstellanlagen und ggf. eine externe
Stromversorgung mit PV-Anlage, sofern kein Stromanschluss verfligbar ist

* Kommentierung:

= diebstahlgeschiitztes Aufladen des E-Bike-Akkus

= ausschlieBlich bei Radern mit abnehmbarem Akkus moglich
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E-Bikes und

%anz Partner E-Bike-Ladeinfrastruktur

LadeschlieRfacher
Beispiele

= SchlieBfachanlage SECURE

= optional: Fahrradparker Missouri

= optional: Fahrradiiberdachung Matrix
= ca.1.300 € (pro Lade-/Stellplatz)

= Hersteller: E. ZIEGLER Metallbearbeitung AG
(https://www.ziegler-metall.de/)

= E-Bike-Port K13E/MPS - — ////,/m,,ﬂ
= Optional: Fahrradanlehnbigel Eb\ES U\
" ‘?ﬁ‘ ‘L,

= ca. 3.600 € — ohne PV-Dach (pro Lade-/Stellplatz)
= ca.6.100 € — mit PV-Dach (pro Lade-/Stellplatz)

= Hersteller: Kienzler Stadtmobiliar GmbH
(https://www.kienzler.com/)
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Quanz & Partner

E-Bikes und
E-Bike-Ladeinfrastruktur

E-Bike-Garagen

E-Bike-Garagen kombinieren das sichere Abstellen von Fahrradern und E-Bikes mit
dem Laden von E-Bikes

E-Bike-Garagen bestehen in der Regel aus verschliel3baren,
nebeneinandergestellten Metallcontainern, in die das Rad eingeschoben wird

es gibt verschiedene Zugangsmedien: Im Bereich von Einrichtungen kann der
Zugang Uber Munzpfand- oder Kassierschloss erfolgen, im rein 6ffentlichen
Bereich eher Gber Zugangsautorisierung mit Eingabe eines PIN-Codes oder RFID-
Karten

Im Unterschied zu den vorher gezeigten Losungen werden E-Bike-Garagen haufig
langfristig mit Monats- bzw. Jahresvertragen an Kunden vermietet (Kosten pro
Jahr: ca. 80— 120 €)

Kommentierung
= diebstahlgeschiitztes Abstellen von Radern und Aufladen von E-Bike-Akkus
= bendtigt groReren Platzbedarf als die anderen vorgestellten Losungen

= st fur kurzfristige Aufenthalte weniger geeignet
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Quanz & Partner
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E-Bike-Garagen

Beispiele

Fahrradgarage TECTUM-E
ca. 2.500 Euro (pro Lade-&Stellplatz)

Hersteller: E. ZIEGLER Metallbearbeitung AG
(https://www.ziegler-metall.de/)

Multifunktionsbox ARETUS
ca. 2.500 Euro (pro Lade-/Stellplatz)

Hersteller: ORION Stadtmdblierung GmbH
(https://www.orion-bausysteme.de/de)

E-Bikes und
E-Bike-Ladeinfrastruktur
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Quanz

Wie wird E-Bike-Ladeinfrastruktur realisiert?

Partner

Wesentliche Prozessschritte

Planung und Koordination
des gesamten Realisierungsprozesses

Entscheidung fir ein System oder Kombination
(Kampagne / techn. Lésungen)

Akteurseinbindung Kampagne kostenloses Laden

Standortplanung techn. Losungen

Umsetzungsvorbereitung und Umsetzung
(inkl. Mittelbeschaffung, Ausschreibung, Produktion,
Montage bei techn. Losungen)

Vermarktung

E-Bikes und

E-Bike-Ladeinfrastruktur

Anmerkungen
zum zeitlichen Ablauf:

Die Prozessschritte laufen
zum Teil parallel ab!

Es sollte mit einem
Realisierungshorizont
von etwa 1 Jahr
gerechnet werden
(abh. von Dauer der
Mittelbeschaffung,
Akteursinteresse etc.)!
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E-Bikes und

(ll-lanz Partner E-Bike-Ladeinfrastruktur

Welche Akteure sind im Zuge der Realisierung
von E-Bike-Ladeinfrastruktur relevant?

Akteure aus verschiedenen Bereichen

. . * federfihrende Stelle eines Amtes / Referats der Landkreise und
Prozessorganisation Kommunen / Bezirke

* Ggf. unterstitzt durch ein externes Beratungsunternehmen

* Wirtschaftsférderungen (Bereich Tourismus)
Tourismus und * Tourismusorganisationen der Lander
Vermarktung * Reiseregionen, regionale Tourismusverbande
* Touristische Leistungstrager

» Amter der Landkreise und Kommunen / Bezirke
(StraBen- und Griinflaichenamt / kommunale /bezirkliche
InfraStru ktur Radverkehrsstelle, Bauhofe, Wegewarte)

* Hersteller E-Bike-Ladeinfrastruktur

¢ Landkreise, Kommunen / Bezirke

FlnanZIerung e Fordermittelstellen des Bundes und der Lander
bereichsiibergreifend « Vereine und Verbinde
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E-Bikes und

(hlanz Partner E-Bike-Ladeinfrastruktur

Wie verbreitet ist E-Bike-Ladeinfrastruktur in der Region?

E-Bike-Ladeinfrastruktur in Berlin und Brandenburg:
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Verbreitung der Kampagne ,, Akku Iaden? Gern!
im Land Brandenburg (Stand 2019)

E-Bike-Ladestationen in Berlin und Brandenburg (Stand k.A.)

- Kampagne und technische Losungen sind am Stadtrand und im berlinnahen Raum
bisher nur wenig vorhanden
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E-Bikes und

(luanz Partner E-Bike-Ladeinfrastruktur

Wo konnte E-Bike-Ladeinfrastruktur im Berliner Norden
und im angrenzenden Umland erganzt werden?

primar sollte der einfach und kostenglinstig umsetzbare Ansatz einer
Kampagne mit Touristikern etc. an glinstig gelegenen Orten im Berliner
Norden und Berliner Umland angestrebt werden

dazu Aktivierung interessierter Touristiker und Gastronomen

an besonders frequentierten Orten oder Bahnhofsumfeldern sind
technische Losungen zusatzlich denkbar

dafiir sollte mit etwa 10 E-Bike-Lademoglichkeiten fir die Region
gerechnet werden

es sollte auf einfache Losungen zurlickgegriffen werden, die kurzfristig, im
offentlichen oder halboffentlichen Raum nutzbar sind und sich gut in den
umgebenden Raum integrieren (Ladefahrradstander, Ladestelen, Ladebank,
LadeschlieRfacher)
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Partner

Finanzierungs- und
Fordermoglichkeiten
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Quanz & Partner

Finanzierungs- und
Fordermoglichkeiten

Finanzierungs- und Fordermoglichkeiten

far die Finanzierung von (touristischer) Fahrrad-Infrastruktur
kommen unterschiedliche Trager in Betracht:

= v.a. offentliche Trager: Kommunen, Landkreise, Lander und touristische
Organisationen

= ferner Verkehrsunternehmen, private Betreiber oder Sponsoren
= private Unternehmen

es sind Kosten flir Konzept- und Umsetzungsphase zu beachten

in der Regel kann fiir Radinfrastrukturprojekte auf unterschiedliche
Fordermittel zurlickgegriffen werden (gilt sowohl fur investive als
auch nicht investive Malinahmen)

Fordermittelgeber konnen je nach Region, Projektgrofle etc.
EU, Bund und Lander sein
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Part Finanzierungs- und
(hlanl artner Fordermoglichkeiten

Finanzierungs- und Fordermoglichkeiten

Mogliche Bundes- und Landermittel
mit Bezug zum Radverkehr und / oder Radtourismus

Kommunalrichtlinie: Richtlinie zur Férderung von
Klimaschutzprojekten im kommunalen Umfeld

Sonderprogramm ,,Stadt und Land”

,Verbesserung der regionalen Wirtschaftsstruktur” (GRW)
— Land Berlin

,Verbesserung der regionalen Wirtschaftsstruktur” (GRW)
— Land Brandenburg

City-Tax-Mittel — Land Berlin
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Finanzierungs- und

(luanz Partner Fordermoglichkeiten

Finanzierungs- und Fordermoglichkeiten

,2Kommunalrichtlinie”:
Richtlinie zur Forderung von Klimaschutzprojekten im kommunalen Umfeld

Mit der Kommunalrichtlinie fordert das Bundesumweltministerium (BMU) den kommunalen Klimaschutz -
darunter auch den Radverkehr - im Rahmen der Nationalen Klimaschutzinitiative (NKI).

Fordermittelgeber: Bundesumweltministerium (BMU)

Forderinhalte: Infrastruktur: Radwegweisung, E-Bike-Ladeinfrastruktur, keine Konzept / Planungsleistungen

Antragsberechtigte: Gebietskdrperschaften, Zusammenschliisse von Gebietskérperschaften

Forderlaufzeit: bis 31.12.2022

Forderhohe bis 40 % (60 % fir finanzschwache Kommunen)
Mindestzuwendung: 5.000 €
Projekttrager: Projekttrager Jilich (Pt))

Sonstiges:

Nicht zuwendungsfahig sind Ausgaben fiir Beschilderung von Radverkehrsanlagen mit (iberwiegender
Tourismus- und Erholungsfunktion

Quellen

https://www.klimaschutz.de/sites/default/files/Kommunalrichtlinie%20vom%2022.07.2020.pdf (siehe 2.11.2 Verbesserung des Radverkehrs),
https://www.ptj.de/projektfoerderung/nationale-klimaschutzinitiative/kommunalrichtlinie/nachhaltige-mobilitaet

Konkrete Ansprechpersonen sind der Akteursliste (Extradokument) zu entnehmen! -
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Quanz & Partner Realisierungsprozess

Realisierungsprozess — Aufgaben und Zeitplan

Aufgaben Zeitplan Kosten
Commitment z
oON
D W
* Schaffung von Commitment relevanter Akteure 8
Konzeptphase
(@)
* Mittelbeschaffung ?:o
* Konzeption Knotenpunktsystem § Konzeptkosten: 40.000 €
* Akteurseinbindung Kampagne kostenloses Laden 3
» Standortkonzeption E-Bike-Ladeinfrastruktur o
* Vermarktungskonzept
Umsetzungsphase 8 Umsetzungsbegleitung:
o0 20.000 €
> Dl o e ) OZ Investitionskosten:
* Umsetzungsvorbereitung und Umsetzung des Knotenpunktsystems, 3 (ohne Vermarktung)
der E-Bike-Ladeinfrastruktur sowie zugehoriger MarketingmaRBnahmen T 75.000 €
Betriebsphase
* Vermarktung und Offentlichkeitsarbeit ca. 1,5 Jahre bis
* RegelmaRige Wartung zum Betrieb
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Quanz & Partner Realisierungsprozess

Realisierungsprozess — geschatzte Kosten

Konzeptphase Kosten
Konzeption Knotenpunktsystem 7.000 €
Akteurseinbindung Kampagne kostenloses Laden 5.500 €
Standortkonzeption E-Bike-Ladeinfrastruktur 5.000 €
Vermarktungskonzept 7.000 €
Projektmanagement und -kommunikation 15.500 €

Summe (netto) 40.000 €
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Quanz & Partner Realisierungsprozess

Realisierungsprozess — geschatzte Kosten

Umsetzungsphase Kosten
Umsetzungsvorbereitung 3.000 €
Organisation der Umsetzung 11.500 €
Projektmanagement und -kommunikation 5.500 €
Anmerkungen:
Summe (netto) 20.000 € g
*Kosten sind nur

Investitionskosten® — Knotenpunktsystem 45.000 € geschatzt, da sie stark
- geschatzt 30 Knotenpunkte, 150 Einschiibe -> ca. 6.000 €, abhdngig von Anb‘leter,
- 5 groRe Infotafeln** -> ca. 10.000 € Ausstattung etc. sind
- 25 kleine Infotafeln** -> ca. 25.000 € **gof ersetzen durch
- Fotodokumentation, Anfahrt, Routenabnahme -> ca. 3.000 € QR-Codes an

- . . Wegweiserpfost
Investitionskosten* — E-Bike-Ladeinfrastruktur 30.000 € ceWelserprosten
- Geschatzt 10 Ladestationen: ***keine Kostenangaben,
- 5 Ladefahrradstinder/ Ladestelen / Ladebanke -> ca. 10.000 € da Ir_1.ha!te und Formate
- 5 LadeschlieRfacher mit jeweils vier Modulen -> ca. 20.000 € abhdngig von der

Planung und

Investitionskosten*** — Kampagne und MarketingmalBnahmen -€ Konzeption sind
Summe (netto) 75.000 €
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Quanz & Partner Realisierungsprozess

Realisierungsprozess — relevante Akteure
Bereich Akteure

* Land Berlin — bezirkliche StraBen- und Griinflaichenamter (Leitung /
Radverkehrsbeauftragte)

Inf k e Land Berlin — Senatsverwaltung fir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz
ntrastruktur und GB infraVelo GmbH (Radverkehr und Radwegweisung)

e Land Brandenburg — Landkreise Barnim, Havelland, Oberhavel
(Radverkehrsbeauftragte / Kreiswegewarte)

* Land Berlin - bezirkliche Wirtschaftsforderungen (Leitung /
Tourismusverantwortliche), Tourismusvereine

Tourismus und * Land Berlin — visitBerlin / bezirkl. Ansprechpartner)

Vermarktung * Land Brandenburg — Reiseregionen WITO Barnim, Tourismusverband
Havelland e.V., Tourismusverband Ruppiner Seenland e.V.

* Land Brandenburg — Tourismus-Marketing Brandenburg GmbH (TMB)

Finanzierung e Férdermittelstellen des Bundes und der Lander

¢ Vereine und Verbdande — Kommunales Nachbarschaftsforum Berlin-
Brandenburg e.V., Dachverband der Regionalparks in Brandenburg und

bereichsubergreifend Berlin e.V. sowie einzelne Regionalparks und Naturpark Barnim e.V.,
ADFC Berlin / Brandenburg / Stadtteilgruppen

¢ Hochschulen — HNE Eberswalde, TU Berlin

Konkrete Ansprechpersonen sind der Akteursliste (Extradokument) zu entnehmen! 59
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Qu Part Zusammenfassung und
uanz arter Empfehlungen

Knotenpunktsystem

Knotenpunkte stellen eine sinnvolle Erganzung des Berliner
Radroutennetzes hinsichtlich einer touristisch attraktiven Verbindung
der Stadtrandes mit dem Berliner Umland dar

Im nordlichen Berlin ergeben sich etwa 30 Knotenpunkte

um Platzmangel und Vandalismus zu entgehen, konnten Infotafeln
auch durch QR-Codes an den Wegweisungspfosten ersetzt werden
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Zusammenfassung und

Quanz & Partner Empfehlungen

E-Bikes und E-Bike-Ladeinfrastruktur

Es gibt unterschiedliche Losungen fiir E-Bike-Ladeinfrastruktur

primar sollte der einfach und kostenglinstig umsetzbare Ansatz einer
Kampagne mit Touristikern, Gastronomiebetrieben etc. an glinstig
gelegenen Orten im Berliner Norden und Berliner Umland angestrebt
werden

an besonders frequentierten Orten oder Bahnhofsumfeldern sind
zusatzlich technische Losungen, wie etwa Ladesaulen oder
LadeschlieRfacher, denkbar

daflir kann von etwa 10 E-Bike-Lademadglichkeiten ausgegangen werden
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Zusammenfassung und

Quanz & Partner Empfehlungen

Finanzierungs- und Fordermoglichkeiten

= flr die Finanzierung von (touristischer) Fahrrad-Infrastruktur
kommen v.a. 6ffentliche Trager in Betracht

= es sind Kosten fiir Konzept- und Umsetzungsphase zu beachten

= aktuell stehen verschiedene Forderprogramme mit Bezug zu
Radinfrastruktur von Bund und Landern zur Verfligung, die fur die
Realisierung gepruft werden sollten
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Zusammenfassung und

Quanz & Partner Empfehlungen

Realisierungsprozess

die Realisierung sollte in einen mehrstufigen Prozess aufgeteilt werden

es kann von einer Projektdauer von Beginn bis Betrieb von etwa 1,5 Jahre
ausgegangen werden

Finanzmittel fiir Konzeptphase und Umsetzungsphase (Umsetzungsbegleitung
und Infrastruktur) sollten getrennt beantragt werden

es sind diverse Akteure innerhalb des Realisierungsprozesses einzubinden
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(lganz Partner Empfehlungen zur Umsetzung

Nachste Schritte

1. Commitment zu Knotenpunkten und E-Bike-Ladeinfrastruktur
mit Hauptakteuren herstellen

* Was: Ergebnisse vorstellen und Grundabstimmungen zu Leistungen,
Mitteln und zeitlichem Rahmen treffen

= Wie: Workshop(s) als online-Format oder in Prasenz

= Wer: bezirkliche Wirtschaftsférderungen, SenUVK/infraVelo, VisitBerlin,
Landkreise (Radverkehrsbeauftragte, Tourismusbeauftragte),
Naturpark Barnim, Dachverband der Regionalparks

2. Finanzierungs- und Fordermoglichkeiten prifen und Mittel, zunachst fiir
die Konzeptphase, beantragen

3. Kapazitaten fiir die Prozessbegleitung sicherstellen und installieren
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Fragen, Anmerkungen...?
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Partner Kontakt

Vielen Dank!

Quanz & Partner

Heynstralle 29
13187 Berlin

Ihre Ansprechpartner*innen:

Axel Quanz Ulrike Peltz
Tel. 030 / 49957993
Mobil 0163 / 8633620 Tel. 030 / 49957994
a.guanz@quanz-partner.de u.peltz@quanz-partner.de

www.quanz-partner.de | www.mobilitaet-zukunft.de | www.hrmgroup.de
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Prozessschritte Knotenpunktsystem
Finanzierungs- und Fordermoglichkeiten

Projektplan dieser Studie
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Quanz & Partner Knotenpunktsystem

Wie wird ein Knotenpunktsystem realisiert?

Planung und Koordination des gesamten Realisierungsprozesses (parallel zu allen Schritten)

= Schaffung von Commitment aller relevanten Akteure fir die Realisierung eines Knotenpunktsystems
* Planung und Uberwachung des gesamten Prozesses (Projekt-, Zeit- und Kostenplanung)

= Abstimmungen mit allen beteiligten Akteuren innerhalb des Realisierungsprozesses

= Ansprechpartner in allen Fragen des Realisierungsprozesses

Mittelbeschaffung

®» Finanzierungsmoglichkeiten prifen
= (Forder-)Antrage schreiben und stellen

Vorarbeiten (ggf. in Konzeption integrieren)

= Abstimmungen zum Wegenetz, z.B. zum Streckennetz und Wegenetz, sofern notwendig

= Erstellung eines Beschilderungskatasters flir das Wegweisungsnetz, sofern nicht vorhanden
= zentrales, fortschreibungsfahiges, moglichst GIS-gestiitztes und zentral koordiniertes Wegweisungskataster ist fiir effektiven
Prozess und die spatere Wartung von Bedeutung
= am besten ein Kataster-System nutzen, das ggf. schon in angrenzenden Regionen vorhanden ist

Konzeption

= Ausschreibung (LB, LV, Unternehmen anfragen) und Beauftragung der Konzeption

= Standortplanung der einzelnen Knotenpunkte und der Infotafeln (sortiert nach Gebietskdrperschaften) inkl.
Dokumentation pro Knotenpunkt

= Gesamtnetzbetrachtung (ggf. Netzerganzungen als Handlungsempfehlungen fiir mittelfristige Planungen festhalten)

= Grobkostenschatzung
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Quanz & Partner Knotenpunktsystem

Wie wird ein Knotenpunktsystem realisiert?

Abstimmung mit Gebietskorperschaften und weiteren Akteuren (z.B. als Workshops)

= Abstimmung zur Anzahl und Lage der Knotenpunkte pro Gebietskorperschaft
= Abstimmung zum Finanzmittelaufwand pro Gebietskdrperschaft

Umsetzungsvorbereitung und Umsetzung

= Konkretisierung der Konzeption
= Finale Standortplanung
= Ermittlung Materialaufwand fiir Knotenpunkte und Infotafeln
= Ermittlung Kosten
= Ausschreibung (LB, LV, Unternehmen anfragen) und Beauftragung der Umsetzung
» Umsetzung (Produktion, Lieferung und Montage)
= Begleitung der Umsetzung (von der Produktion bis zur Montage inkl. Abnahme, Auftragsabwicklung)
= Einpflegen der Daten in entsprechendes Kataster

Vermarktung

» Produktentwicklung (Entwicklung thematischer Routen etc.)
» MarketingmalRnahmen und Offentlichkeitsarbeit

Wartung

= Regelmalige Pflege der Wegweisung vor Ort (1 bis 2 x pro Jahr, kleinere Mangel werden vor Ort behoben,
groBere Mangel den Baulasttragern mitgeteilt; Grundstock an Ersatzmaterial ermoglicht schnelles Handeln)
= Regelmalige Pflege des Katasters
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,2Kommunalrichtlinie”:
Richtlinie zur Forderung von Klimaschutzprojekten im kommunalen Umfeld

Mit der Kommunalrichtlinie fordert das Bundesumweltministerium (BMU) den kommunalen Klimaschutz -
darunter auch den Radverkehr - im Rahmen der Nationalen Klimaschutzinitiative (NKI).

Fordermittelgeber: Bundesumweltministerium (BMU)

Forderinhalte: Infrastruktur: Radwegweisung, E-Bike-Ladeinfrastruktur, keine Konzept / Planungsleistungen

Antragsberechtigte: Gebietskdrperschaften, Zusammenschliisse von Gebietskérperschaften

Forderlaufzeit: bis 31.12.2022

Forderhohe bis 40 % (60 % fir finanzschwache Kommunen)
Mindestzuwendung: 5.000 €
Projekttrager: Projekttrager Jilich (Pt))

Sonstiges:

Nicht zuwendungsfahig sind Ausgaben fiir Beschilderung von Radverkehrsanlagen mit (iberwiegender
Tourismus- und Erholungsfunktion

Quellen

https://www.klimaschutz.de/sites/default/files/Kommunalrichtlinie%20vom%2022.07.2020.pdf (siehe 2.11.2 Verbesserung des Radverkehrs),
https://www.ptj.de/projektfoerderung/nationale-klimaschutzinitiative/kommunalrichtlinie/nachhaltige-mobilitaet

Konkrete Ansprechpersonen sind der Akteursliste (Extradokument) zu entnehmen! -



Finanzierungs- und

(luanz Partner Fordermoglichkeiten

Finanzierungs- und Fordermoglichkeiten

Sonderprogramm ,Stadt und Land”

Mit dem Sonderprogramm ,,Stadt und Land“ als Bestandteil des Klimaschutzprogrammes 2030 der
Bundesregierung sollen Investitionen der Lander und Gemeinden in die Radverkehrsinfrastruktur geférdert
werden (...) insb. Stadt-Umland-Verbindungen inkl. MaBnahmen zur Bildung interkommunaler Radverkehrsnetze

Fordermittelgeber: Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI)

Forderinhalte: Infrastruktur: Radwegweisung, (E-Bike-Ladeinfrastruktur als Radabstellanlagen), Konzept /
Planungsleistungen

Antragsberechtigte: Gebietskdrperschaften, Zusammenschliisse von Gebietskdrperschaften, juristische Personen
des 6ffentlichen Rechts und Unternehmen

Forderlaufzeit: bis 31.12.2023

Forderhohe regular bis 75 % (bis 31.12.2021 bis 80%, (90 % fiir finanzschwache Kommunen))
Mindestzuwendung: -

Projekttrager: Bundesamt fir Glterverkehr (BAG), Senatsverwaltung fir Umwelt, Verkehr und

Klimaschutz Berlin (SenUVK), Ministerium fur Infrastruktur und Landesplanung des Landes Brandenburg (MIL)

Sonstiges:
Voraussetzung fiir die Forderung ist, dass die Investition nicht Uberwiegend touristischen Verkehren dient und
die Planung im Rahmen eines integrierten Verkehrskonzeptes oder mind. eines Radverkehrskonzeptes erfolgt

Quellen
https://www.bag.bund.de/SharedDocs/Downloads/DE/Foerderprogramme/Radverkehr/Sul_FAQ.pdf?__blob=publicationFile

Konkrete Ansprechpersonen sind der Akteursliste (Extradokument) zu entnehmen! -



Finanzierungs- und

(luanz Partner Fordermoglichkeiten

Finanzierungs- und Fordermoglichkeiten

,yVerbesserung der regionalen Wirtschaftsstruktur” (GRW) — Land Berlin

Bund-Lander-Gemeinschaftsaufgabe, um strukturschwache Regionen dabei zu unterstitzen, ihre
Standortnachteile auszugleichen und damit regionale Entwicklungsunterschiede auszugleichen mit
Zuwendungen fir wirtschaftsnahe, kommunale Infrastrukturvorhaben

Fordermittelgeber: Senatsverwaltung fir Wirtschaft, Energie und Betriebe (SenWEB)

Forderinhalte: Infrastruktur: Radwegweisung, (E-Bike-Ladeinfrastruktur), Konzept / Planungsleistungen

Antragsberechtigte: Gebietskdrperschaften, Zusammenschliisse von Gebietskdrperschaften, Juristische oder
natlrliche Personen (falls nicht auf Gewinnerzielung ausgerichtet)

Forderlaufzeit: bis 31.12.2021

Forderhohe investive MaBRnahmen bis 60 % (bis 90 % bei interkommunaler Kooperation oder wenn MaRnahme
Teil einer Entwicklungsstrategie ist); Beratungs- und Planungsleistungen bis 75%

Mindestzuwendung: -

Projekttrager: Senatsverwaltung fiir Wirtschaft, Energie und Betriebe (SenWEB)

Sonstiges:

Es sind nur MaBnahmen forderfahig, deren Infrastruktur iberwiegend touristisch genutzt wird

Quellen

Koordinierungsrahmen der Gemeinschaftsaufgabe ,Verbesserung der regionalen Wirtschaftsstruktur” ab 1.1.2020,
https://www.berlin.de/sen/wirtschaft/gruenden-und-foerdern/investitionsfoerderung/wachsen/zuschuesse/

Konkrete Ansprechpersonen sind der Akteursliste (Extradokument) zu entnehmen! -
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,yVerbesserung der regionalen Wirtschaftsstruktur” (GRW) — Land Brandenburg

Bund-Lander-Gemeinschaftsaufgabe, um strukturschwache Regionen dabei zu unterstitzen, ihre
Standortnachteile auszugleichen und damit regionale Entwicklungsunterschiede auszugleichen mit
Zuwendungen flr wirtschaftsnahe, kommunale Infrastrukturvorhaben

Fordermittelgeber: Ministerium fiir Wirtschaft, Arbeit und Energie des Landes Brandenburg (MWAE)
Forderinhalte: Infrastruktur: Radwegweisung, (E-Bike-Ladeinfrastruktur), Konzept / Planungsleistungen
Antragsberechtigte: Gebietskérperschaften, Zusammenschliisse von Gebietskérperschaften, Juristische oder
natlrliche Personen (falls nicht auf Gewinnerzielung ausgerichtet)

Forderlaufzeit: bis 31.12.2021

Forderhohe investive MaRnahmen bis 60 % (bis 95 % bei interkommunaler Kooperation oder wenn Malinahme
Teil einer Entwicklungsstrategie ist); Beratungs- und Planungsleistungen bis 75% (max. 50.000€)

Mindestzuwendung: -
Projekttrager: Investitionsbank des Landes Brandenburg (ILB)

Sonstiges:
Es sind nur MalBnahmen forderfahig, deren Infrastruktur iberwiegend touristisch genutzt wird

Quellen
https://www.ilb.de/de/pdf/richtlinie_71425.pdf

Konkrete Ansprechpersonen sind der Akteursliste (Extradokument) zu entnehmen! 24
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Forderung des Tourismus liber Zuschiisse von City-Tax-Mitteln — Land Berlin

Jeder Bezirk kann von der Senatsverwaltung jahrlich Zuschiisse fiir besondere touristische Projekte
(bezirksintern und bezirkstibergreifend) erhalten.

Forderinhalte: Es werden Projekte gefordert, die sich durch soziale, 6konomische, 6kologische
Nachhaltigkeit in den strategischen Ansatz des Tourismuskonzeptes 2018+ einfligen und die

tourismuspolitischen Zielsetzungen des Landes Berlin unterstiitzen (investive und nicht investive
MaRnahmen)

Mittelgeber und Projektverwaltung: Die Senatsverwaltung flir Wirtschaft, Energie und Betriebe
(SenWEB) priift die Projekte auf Grundlage einer vom Bezirk erstellten Projektskizze. Die Mittel
kdnnen fir ein oder mehrere Projekte verwendet werden.
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Projektplan:
Studie zur Vorbereitung von landeriubergreifenden touristischen Rad- und E-Bikerouten

AP

Arbeitspakete

Nov Dez Jan

Projektplan

Zeitplan 2020/2021

Feb Mar Apr Mai

1 Erstellung einer Ubersicht von Aufgaben

1.1 Erarbeitung der Aufgaben fiir die Realisierung

1.2 Erstellung einer Ergebnistibersicht der Aufgaben

2 Analyse zu beteiligender Akteure

2.1 Recherche und Analyse von Partnern, Akteuren und Unterstlitzern

29 Erstellung einer Ergebnistibersicht von Partnern und Akteuren mit Zuordnung zu
den entsprechenden Aufgaben und Rollen

3 Erstellung einer Zeitplanung inklusive Kommunikations- und Ablaufstruktur

3.1 Zeitplanung der Umsetzungsschritte inkl. Kommunikations- und Ablaufstruktur

4 Erstellung einer Kostenplanung

4.1 Kostenplanung inkl. Aufsplittung in realistische Zeitrdume

4.2 Erstellung einer Ubersicht verschiedener Finanzierungsmoglichkeiten

5 Projektmanagement und Projektkommunikation

5.1 Auftaktgesprach mit AG, inkl. Vor- und Nachbereitung

5.2 Zwischenprasentation mit AG, inkl. Vor- und Nachbereitung

5.3 Prasentation der Ergebnisse mit AG und Ubergabe der erarbeiteten Unterlagen

5.4 Projektsteuerung
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